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EDITORIAL 



Eisenbahnfreunde sind ja ... 

... manchmal etwas Wunderlich: In der DDR noch hatte ich gute 
Freunde, die etwa eine polnische Dampflok einfach nicht 
beachteten, weil ja lceine DR-Nummer daran prangte. Und heute 
gibt es noch immer welche, die jede Bundesbahnlok 
per Beschluss uninteressant finden. So etwas lconnte ich nie. 

Und deshalb oute ich mich hier und jetzt als Fan der DB-23er: 
Tolle Lolc! In Alction habe ich sie natiirlich auch erst nach der 
Wende bei Sonderfahrten erlebt. Und live ist das sowieso alles 
immer viel schoner! Auch ist sie eine Dampflok, die von hinten 
richtig gut aussieht. Nur der Hohensprung zwischen dem „tiefer 
gelegten" Tender und dem hohen Fiihrerhaus gefallt mir nicht. 

Wie herrlich hatte wohl eine Oberlclasse der 23er ausgesehen: 
Achsfolge 1D2, drei Zylinder, 1.850 mm Treibraddur dimes ser, leicht 
verlangerter Kessel von der 01.10? Und die dann blau oder grim 
lackiert ... doch halt. Ehe Sie mich der Spinnerei bezichtigen: 

Ihnen wie stets viel Freude und Gewinn beim Blattern in unserem 
Magazin! Herzlich 



SchneeweiBer 
Dampf # also 
gute Verbren- 
nung: 023 054 
macht vor 
dem - zugege- 
benermaBen 
leichten - 
N 5665 von 
Lebach (ab 6:42 
Uhr) nach 
Neunkirchen an 
der Saar (an 
7:23 Uhr) eine 
sehr gute Figur 
(21. Mai 1975) 
Wolfgang Bugel/ 
Eisenbahnstiftung 
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TITEL 

Die Dame und die Aktivistin 

Die Bundesbahn fing an mit einer neuen 
Personenzug-Dampflok der Reihe 23, 
die Werlce brauchten dann aber lange, bis alle 
abgeliefert waren. Die Reichsbahn zog mit 
ihrer 23.10 nach und lieR sich in nur 
zwei Jahren 113 Stuck liefern. Welche war 
schoner? Welche besser? 42 

Zum Titelbild 

Die Bundesbahnlok 23 019 und die Reichs- 
bahnmaschine 23 1019 in Neuenmarkt-Wirs- 
berg am 19. Mai 2013 
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Von Remscheid-Lennep 
nach Dieringhausen 


Port rat: 

Die Baureihe 401 


102 


FAHRZEUGE 

228 mal um die Erde 

Fahrzeugportrat der Baureihe 401: 

1991 - vor 25 Jahren - begann der 
fahrplanmaRige Einsatz der ersten deutschen 
Hochgeschwindigkeitsziige. Was diese 60 
Einheiten bis heute geleistet haben, ist in 
jeder Hinsicht auEergewohnlich 54 

Neuer Kessel 

Die einst stromlinienverkleideten Dampfloks 
der Baureihe 03.10 erhielten bei der 
Bundesbahn neue Kessel. Leider wahrte 
ihr Einsatz nur bis 1966 68 

26,4 Meter Lange 

Schon 1950 entstanden die ersten neuen, 
vierachsigen Reisezugwagen fur die 
Bundesbahn 74 

Allein-Unterhalterin 

Mit alten preuEischen Nassdampfloks 
„wurstelte“ man in Konigstein herum. Doch 
1954 leistete man sich etwas Neues ... 80 

Nur wenige blieben erhalten 

Bis in die 5oer-Jahre hinein iiberlebten auf 
den siiddeutschen Gleichstrom-Lokalbahnen 
einige urige Triebwagen 86 


GESCHICHTE 

Quer durch das Bergische Land 

Eine eigenartige Riickzugspolitik betrieb die 
Bundesbahn in den 8 oer- Jahren: V 100 mit 
„Silberlingen“ ersetzten Schienenbusse. Die 
Lokfans erfreute das, aber der Schein trog: 

Das Angebot wurde immer schlechter 92 

Das historische Bild 

Zwei Esslinger Triebwagen in Giitersloh 
N ord im Winter 1965 100 

IV K statt Bus 

Zwischen Cranzahl und Neudorf wurde 
1990 die StraEe aufwendig in Ordnung 
gebracht. Der Linienbus konnte nicht mehr 
fahren und wurde durch Schmalspurziige 
ersetzt, welche die 99 1608 zog 102 

Zehn Prozent Steigung! 

Die steilste gemischte Reibungs- und 
Zahnradbahn in Deutschland fuhr zwischen 
Honau und Lichtenstein in Schwaben. Mit 
der wurttembergischen Hz hatte man auch 
die starkste Zahnradlok 106 

Schlusspunkt 

Winter 1980: 244 054 im eisigen Leipziger 
Hauptbahnhof 115 
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AKTUELL 


ZUG DER ZE IT 



Mit dem 1C zur Schule 

■ Wohl einmalig ist der Schulweg fur die rund 
250 Schuler aus dem von der Schweiz 
umgegeben Jestetter Zipfel" nach Singen seit 
Fahrplanwechsel in doppelter Hinsicht. Sie 
queren auf ihrer Fahrt nicht nur die Schweiz, 
sondern miissen zudem ab Schaffhausen einen 
vom Landkreis Konstanz „freigekauften" 1C 
nutzen. Der Transport mit der RB ist aufgrund 
Kapazitatsproblemen nicht moglich. AWA 


Trunkenheit im Fuhrerstand 

■ Am 21. November musste ein Lokfuhrer eines 
Zuges der von der vogtlandbahn betriebenen 
Linie VL 1 Zwickau - Kraslice wegen Trunkenheit 
seinen Dienst abbrechen. Zuvor hatte ein 
Fahrgast Alkoholgeruch wahrgenommen und die 
Polizei informiert. Das Ergebnis des am Hp 
Zwotental durchgefuhrten Alkoholtest ergab 0,5 
Promille. Der 33-Jahrige wurde daraufhin durch 
einen anderen Mitarbeiter abgelost. AWA 
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Marco Fruhwein 


ZUG DER Z E IT 


Wachablosung 



Am 13. Dezember 2015 hat National Express den Betrieb auf zwei Nahver- 
kehrslinien in Nordrhein-Westfalen ubernommen. Schon vor dem Fahrplan- 
wechsel liefen die Talent ll-TTiebzuge des Unternehmens in umlaufen der 
Linie RE 7. Am 9. Dezember duchfahren 442 369 und 442 368 Meerbusch 
Bosinghoven. Nur wenige Tage spater entschied die Bayerische Eisenbahn- 
gesellschaft, dass das unternehmen auch den Betrieb der S-Bahn Niirnberg 
ab 2018 ubernehmen soil Egon Pempeiforth 



Dreisprachige Warnung 

■ lm Bahnhof Lebach hat man sich auf Fliichtlinge mit 
geringen Deutschkenntnissen eingestellt. Ein offizielles 
Warnschild an einem nicht beschrankten FuBganger- 
uberweg mit Drangelgitter warnt dort in arabischen 
Sprachen vor Zugverkehr. Dass das Schild berechtigt ist, 
zeigt ein tragischer Vorfall, der sich Ende November in 
Burstadt ereignete. Dort starb ein 27-jahriger Afghane 
beim Versuch, einen ahnlichen Uberweg noch vor dem 
herannahenden Zug zu iiberqueren. LM 
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AKTUELL 



Ein Eroffnungszug befahrt am 9. November 2015 die Neubaustrecke Halle/Leipzig - Erfurt. Seit Fahrplan- 
wechsel wird sie planmaBig von den ICE-Linien 15 und 50 befahren voiker Emersieben/Deutsche Bahn 


HALLE/LEIPZIG - ERFURT 

Schnellfahrstrecke eroffnet 

Das Deutsche Bahnnetz ist Ende 2015 um 123 Kilometer gewachsen: Mit Eroffnungsfahrten und 
Feierlichkeiten in Halle, Leipzig und Erfurt ist die neue Hochgeschwindigkeitstrasse zwischen den drei 
GroBstadten am 9. Dezember eroffnet worden. Ein Meilenstein der Verkehrsgeschichte 


Mit der Parallelfahrt zweier Son- 
derziige und Veranstaltungen in 
Halle (Saale), Erfurt und Leipzig 
wurde am 9. Dezember 2015 die 
123 Kilometer lange Neubaustre- 
cke Erfurt - Leipzig/ Halle eroff- 
net. Nach der Auftaktveranstal- 
tung in Halle fuhren 411 029 
„ Leipzig" und 411 073 „ Halle" 
nach Erfurt, wo zur anschliefcen- 
den Parallelfahrt nach Leipzig 
Hbf 415 004 „ Erfurt" bereit 
stand. Zwischen Leipzig Flugha- 
fen und Leipzig Hbf benutzte 
auch Bundeslcanzlerin Angela 
Merkel die sen Zug. 

Prominente Gaste 

Bei der zentralen Eroffnungsfei- 
er in Leipzig, an der neben der 
Bundeslcanzlerin auch die Minis- 
terprasidenten von Thiiringen, 
Sachsen-Anhalt und Sachsen 
teilnahmen, bezeichnete der DB- 
Vorstandsvorsitzende Rudiger 
Grube die neue Strecke als Mei- 
lenstein auf dem Wege zur Fer- 
tigstellung der Schnellbahnver- 
bindung Berlin - Miinchen im 
Rahmen des Verkehrsprojektes 
Deutsche Einheit (VDE) Nr. 8. In 
zwei Jahren werde mit der Eroff- 


nung des letzten Neubauab- 
schnitts die Fahrzeit Berlin - 
Miinchen auf weniger als vier 
Stunden verkiirzt. Mit dem Fahr- 
planwechsel am 13. Dezember 
2015 haben sich die Fahrzeiten 
zwischen Erfurt und Halle/Leip- 
zig halbiert. 

Fahrzeiten verkiirzen sich 

Die ICE sind rund 40 Minuten 
schneller in Halle und rund 30 
Minuten schneller in Leipzig. 
Davon profitieren auch die Ver- 
bindungen zwischen Dresden 
und Frankfurt (Main) sowie Ber- 
lin und Frankfurt (Main). Die 


Neubaustrecke ist die derzeit in- 
novativste Strecke im Netz der 
Deutschen Bahn. Die Briicken- 
konstruktionen sind zum Teil 
preisgekront; erstmals wird das 
Zugsteuerungssystem ETCS Le- 
vel 2 eingesetzt, das ohne Signa- 
le an der Strecke auskommt. 
Nach Testfahrten und Genehmi- 
gungsverfahren wurde die Stre- 
cke in den vergangenen Mona- 
ten gepriift und in Betrieb 
genommen. Mit der Betriebsge- 
nehmigung des Eisenbahnbun- 
desamtes konnte die Inbetrieb- 
nahme am 8. Dezember 2015 
abgeschlossen werden. LBI 



Ein Eroffnungszug im Erfurter Hauptbahnhof. Deutlich verkiirzt haben 
sich die Fahrzeiten von hier nach Halle/Leipzig Leonard Bergsteiner 
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265 027 passiert am Vormittag des 16. September 2015 mit ihrem Holzzug zur Firma Egger das ehemalige 
Empfangsgebaude des Bahnhofs Brilon Stadt. Der Holzverkehr ist beachtlich gestiegen Matthias Muller 


DB CARGO 

Starker Guterverkehr ins Eggerwerk D u B m ' b "^ rtmund Hbf 


Gut ausgelastet sind gegenwartig die Giiterziige zur Anschlussstelle 
Egger bei Brilon Stadt. Das Holzwerk wird an Werlctagen aufeer 
Samstagen vormittgas taglich bedient. Es befindet sich auf dem im 
Personenverkehr nicht befahrenen Abschnitt der Streclce Brilon Wald 
- Biiren. Zum Einsatz gelangt dabei eine Lokomotive der Baureihe 
265. Gelegentlich wird nachmittags ein zweiter Bedarfszug eingelegt. 
Die Ziige erreichen zum Teil eine beachtliche Lange. MMU 

S-BAHN BERLIN 

DB gewinnt Ringausschreibung 


Im Marz 2017 sollen Umbauarbeiten 
am Dortmunder Hauptbahnhof 
beginnen. Bis 2024 sollen alle 
Bahnsteige mit Rolltreppen und 
Aufzugen ausgestattet und der 
FuBgangertunnel verbreitert werden. 
Ab 2018 werden die Bahnsteige 
erneuert. Zudem erhalt der Ausgang 
Nord eine neue Fassade und 
Geschaftsraume. Die Kosten fur den 
Bahnhofsumbau liegen bei 130,5 
Millionen Euro. LM 



Die Ausschreibung fur das Teilnetz „Ring“, die die heutigen Linien 
S 41, S 42, S 46, S 47 und S 8 der Berliner S-Bahn umfasst, lconnte 
die DB-Tochter S-Bahn Berlin GmbH fur sich entscheiden, nachdem 
es zuletzt lceine Mitbieter mehr gab. Grund fur den Absprung diver- 
ser Interessenten waren vor allem die mehrfach geanderten und ih- 
rer Ansicht nach iiberzogenen Ausschreibungsmodalitaten. Der of- 
fizielle Zuschlag erfolgte am 21. Dezember 2015. Der Verkehrsvertrag 
lauft ab 2021 fur 15 Jahre. Der finanzielle Unterschied zum Altvertrag 
soil etwa 370 Millionen Euro betragen. 191 neue S-Bahn-Ziige vom 
Konsortium Stadler/Siemens sollen nach und nach bis Herbst 2023 
in Betrieb genom- 
men werden. Sie er- 
halten ein modernes 
Design, sollen aber 
in der vertrauten 
gelb-roten Farbge- 
bung lackiert wer- 
den. Neben einer 
modernen Antriebs- 
und Steuerungstech- 
nik sind Neuerun- 
gen fur den durch- 
gangig begehbaren 
Innenraum ange- Modernes Design - vertraute Farbgebung: 
dacht. AWA/LM Studie der neuen Berliner S-Bahnen siemens 


CNL-Aus in 2016 geplant 

Die Deutsche Bahn sieht laut einem 
internen Schreiben keine Moglichkeit, 
ihre Nachtzuge in der Zukunft 
rentabel zu betreiben. Aus diesem 
Grund sollen die CNL-Zuge bereits 
Mitte 2016 eingestellt und durch 
nachtliche ICEs und iC-Busse ersetzt 
werden. Mit der OBB verhandelt die 
DB uber einen Weiterbetrieb eines 
Teils der Nacht- und Autozuge. AWA 

RE Dresden - Wroclaw 

Nach knapp zehnmonatiger Unter- 
brechung wurde am 13. Dezember 
2015 die Direktverbindungzwischen 
Dresden und dem polnischen 
Breslau/Wroclaw wieder aufgenom- 
men. Mangels in Polen einsetzbaren 
Triebzugen tritt DB Regio als 
Subunternehmen der Landerbahn 
(DLB; vormals Vogtlandbahn) auf. 
Zudem gibt es seit Fahrplanwechsel 
weitere Umsteigeverbindungen in 
Gorlitz, wo nun neu Anschluss nach 
Zgorzelec und weiter nach W^gliniec 
und Jelenia Gora besteht. AWA 
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Nur noch Schrottwert hat die Eisenbahn-Klappbriicke der Friesenbriicke bei Weener, nachdem ein 
Frachter das Bauwerk gerammt hatte. Der Wiederaufbau wird mehrere Jahre dauern dpa 


DB | NEWS 


LEER - GRONINGEN 


Emschertalbahn wieder bei DB Regio 

Seit Fahrplanwechsel ist die Emscher- 
talbahn wieder in Hand von DB Regio, 
nachdem der Verkehrsverbund Rhein- 
Ruhr (VRR) diese Strecke nach der 
Ausschreibungdem Sauerlandnetz 
zugewiesen hat. MMU 


Anzeige 



DB Netz erhoht TTassenentgelte 

Die DB Netz AG erhoht im Fahrplanjahr 
201 7 die Entgelte fur die Trassen- und 
Anlagennutzung urn durchschnittlich 
2,4 Prozent. Mit den Einnahmen 
finanziert sie den Betrieb und die 
Instandhaltung der Infrastruktur. LM 


„Emsmoon" rammt Friesenbriicke 

Am Abend des 3. Dezembers 2015 verursachte der unter der Flagge 
von Antigua und Barbuda fahrende Frachter Emsmoon einen schwe- 
ren Unfall, indem er aus bisher nicht geklarter Ursache in die ge- 
schlossene Eisenbahn- und FuEgangerbriicke bei Weener fuhr. De- 
ren Mittelteil sowie die Flebetechnik wurden derartig schwer 
beschadigt, dass nach Einschatzung eines DB-Sprechers eine Repa- 
ratur nicht mehr infrage lcommen diirfte. Teile der Briiclce mussten 
noch am Abend des Ungliicks abgetragen werden. Verletzt wurde 
niemand. Nach Einschatzung der Deutschen Bahn lconnte es Jahre 
dauern, bis ein Ersatzbau zur Verfiigung steht. Fiinfzehn Zugpaare, 
die zwischen Groningen und Leer werktaglich verkehren, miissen 
nun bis auf weiteres eingekiirzt und auf dem deutschen Streckenteil 
durch Busse ersetzt werden. Die Strecke wurde 1876 in Betrieb ge- 
nommen. Die Briiclce wurde nach einer Sprengung im zweiten Welt- 
krieg in 1951 neu gebaut. Seit November 2006 fuhren durchgehende 
Ziige von Groningen nach Leer. AM/GF 

DB REGIO 

Pesa Link kommen spater 

Ende November wurde bekannt, dass nach der Landerbahn und der 
Niederbarnimer Eisenbahn (NEB) auch DB Regio Lieferverzogerun- 
gen bei den Dieseltriebwagen des Typs Link des polnischen Herstel- 
lers Pesa hinnehmen muss. Urspriinglich wollte DB Regio zum 30. 
Juni 2016 den neuen Verkehrsvertrag auf der Strecke Frankfurt 
(Main) - Dieburg (Netz „Dreieich“) mit sieben dreiteiligen und zwei 
zweiteiligen Link aufnehmen. Nun kommt ein Ersatzkonzept mit 
Triebziigen der Baureihen 646 und 642. AWA 
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Hier konnte bald eine Oberleitung hangen: 233 367 verlasst den 
Bahnknoten Schwandorf mit einem Containerzug gen Slid Roland wirtz 


ELEKTRIFIZI ERUNG HOF - REGENSBURG 

Hohe Prioritat zu erwarten 

Die Elektrifizierung der Naabtalbahn Hof - Regensburg soil eines 
der wichtigsten Bahn-Projekte im Bundesverkehrswegeplan 2015 
(BVWP) sein. Das sagte der Bundestagsabgeordnete und Verkehrs- 
ausschuss-Vorsitzende Andreas Burkert bei einer Veranstaltung in 
Weiden im November. Die Elektrifizierung der Naabtalbahn werde 
zu den 20 wichtigsten Schienenprojekten gehoren und lconne in die 
„Top Ten“ aufsteigen, so Burkert. Mit der Elektrifizierung wiirde eine 
rund 180 km lange Fahrdrahtliicke im Schienenkorridor Ostseeha- 
fen - Miinchen/Osterreich geschlossen. Dies ware auch eine Entlas- 
tung fiir die stark frequentierte Bahnachse zwischen Wurzburg und 
Miinchen. Die deutsche Bahn will nach der Elektrifizierung eine 
zweistiindliche IC-Linie von Munchen iiber Hof Richtung Dresden 
einfiihren. RW 

DB REG IO NRW 

Koln - Dusseldorf: Neue RE-Linie 

Um die Anzahl der RE-Verbindungen auf der besonders stark fre- 
quentierten Strecke zwischen Diisseldorf und Koln von stiindlich 
zwei auf drei zu erhohen, fahrt seit Fahrplanwechsel die seit Jahren 
geforderte neue Linie RE 6a zwischen den beiden am Rhein gelege- 
nen GroEstadten. Im Gegensatz zu den bestehenden Linien RE 1 und 
RE 5 verkehrt der RE 6a linksrheinisch iiber Dormagen statt rechts- 
rheinisch iiber Leverkusen und braucht dabei geringfiigig langer. 
Uber Koln Hbf hinaus werden die neuen Ziige nach Koln/Bonn- 
Flughafen durchgebunden. Zum Einsatz kommt die Baureihe 425 in 
Doppeltralction. Die Linie wird allerdings nur fiir ein Jahr existieren. 
Ab Dezember 2016 wird sie in die regularen RE 6 iibergehen. AWA 
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AKTUELL 


B AU RE I HEN | TICKER 

Baureihe 218/225 

Mit Fristablauf am 28. November 2015 
ist 218 005 (225 805) aus dem 
Betriebsbestand ausgeschieden. Damit 
sind nur noch vier 225 bei DB Cargo 
(fruher DB Schenker Rail): 225 802, 225 
803, 225 809 und 225 073. SI 

Baureihe 605 

Seit Fahrplanwechsel wird der 
Fernverkehr zwischen Hamburg und 
Kopenhagen vollstandig von den diesel- 
betriebenen ICE der Baureihe 605 (ICE- 
TD) erbracht. Auf der Linie Hamburg - 
Aalborg verkehren hingegen nur noch 
IC3. AWA 
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Nochmal nach Stuttgart ging es fur die 181 215 (Bh Frankfurt/Main) 
am 4.Dezember 2015 mit 1C 2055 aus Saarbriicken peter Garke 


BAUREIHE 181 

Einsatze stark zuruckgegangen 


Baureihen 611/612 

Die DB hat am 1 9. Dezember 201 5 bei 
einem Teil der Triebzuge der Baureihen 
611 und 612 die Neigetechnik abge- 
schaltet. Als Grund gab sie ein 
moglicherweise defektes Bauteil im 
Neigetechnikantrieb an. Die Fahrzeiten 
auf den Einsatzstrecken in Baden-Wurt- 
temberg, Bayern und Thuringen ver- 
langerten sich urn bis zu 20 Minuten.LM 

Baureihe 628 

Die rot-weilBen „Sylt Shuttle plus"-628 
von DB Fernverkehr kommen auch im 
Nahverkehr zum Einsatz. Zwei 628 
bilden den Verstarkerzug 81821 nach 
Niebull, welcher Westerland (Sylt) urn 
18:52 Uhrverlasst. AWA 


Der GroEteil der IC-Ziige nach Saarbriicken wurde zum Fahrplan- 
wechsel im Dezember gestrichen. So verlor die Baureihe 181 ihre letz- 
ten Leistungen vor IC-Ziigen. Im neuen Fahrplan wurden ihre 
Einsatze deshalb stark verringert: Das EN-Paar 452/453 (Moslcau - 
Paris Est) wird zwischen Karlsruhe und Strafeburg von einer 181 ge- 
zogen, zudem stehen PbZ-Ziige im Umlaufplan. AWA 

BAUREIHE 115 

PlanmaBig nur noch mit PbZ-Zugen 

Im laufenden Fahrplanjahr kommen die Loks der Baureihe 115 plan- 
ma£ig ausschlieElich fur die Bespannung von PbZ-Ziigen zum Aus- 
tausch von Loks und Wagen zwischen den Werken sowie vor Zu- und 
Abstellfahrten in Miinchen zum Einsatz. Bespannungen von IC-Zii- 
gen gab es nach dem Fahrplanwechsel noch auf der Gaubahn Sin- 
gen - Stuttgart. AWA 



Baureihe 140 

Die letzten noch im Einsatzbestand vorhandenen sieben 
doppeltraktionsfahigen Maschinen der Baureihe 140 kom- 
men auch immer noch als Parchen zum Einsatz. Wende- 
bahnhofe sind aktuell GroBkorbetha und Dillingen. Auch vor 
dem Coilganzzug Oberhausen - Andernach sind die Ma- 
schinen noch fast taglich zu sehen. Am 24. November 201 5 
zogen 140 858 und 843 den Zug durch Bonn Hbf. Peter Garke 


Baureihe 103 

Die bislang in Frankfurt stationierte 103 113 hat zum 
Fahrplanwechsel keinen neuen Umlaufplan bekommen. Die 
Lok war zum Redaktionsschluss in Munchen abgestellt, uber 
weitere Einsatze war nichts bekannt. Noch 2015 kam die Lok 
mit interCity-Zugen uber die Hochgeschwindigkeitsstrecke 
Mannheim - Stuttgart (Bild) bis in die baden-wurttembergi- 
sche Landeshauptstadt. Charly Kissel 
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Seit Ciber 100 Jahren verbindet die alte Oderbrucke - hier mit Umleiter-EC nach warschau - Kiistrin-Kietz 
mit Kostrzyn in Polen. Ab 2018 wird die Fachwerkbriicke durch eine Neukonstruktion ersetzt Bodo schuiz 


ODERBRUCKE KUSTRIN 

Neubau ersetzt Fachwerkbriicke 

Die Deutsche Bahn wird die alten Eisenbahnbrucken iiber die Oder 
bei Kiistrin durch Neubauten ersetzen. Am 10. Dezember 2015 ent- 
schied in Neuhardenberg ein Preisgericht iiber das Aussehen der 
neuen Uberfuhrungen. Als Teil der alten Ostbahn quert die Strecke 
Berlin - Konigsberg bei Kiistrin iiber zwei stahlerne Fachwerkbrii- 
clcen die Oder. Die Bauwerke sollen ab 2018 durch moderne Kon- 
struktionen ersetzt werden. Die DB investiert rund 47 Millionen 
Euro in das aktuell groRte Briickenprojekt in Brandenburg. LM 

BAUREIHE 412 

Flottentaufe: Vom ICx zum ICE 4 

DB-Chef Riidiger Grube und Bundesverkehrsminister Alexander 
Dobrindt haben am 4. Dezember 2015 den neuen Fernverkehrszug 
der Deutschen Bahn (ICx, Baureihe 412) offiziell auf die Flottenbe- 
zeichnung ICE 4 getauft. „Mit dem ICE 4 startet eine neue Ara im 
ICE-Verkehr der Bahn“, sagte Grube. Der ICE 4 soil im Dezember 
2017 seinen Regelbetrieb aufnehmen. LM 

Tauften den ICx in ICE4 um (v.I.n.r.): Jochen Eickholt (Siemens), 


Verkehrsminister Dobrindt (CSU) # und DB-Chef Grube Bodo schuiz 



DB | NEWS 

BWE-Wagen in Dresden 

Seit Fahrplanwechsel gelangt ein 
Wagenpark des Berlin-Warszawa-Ex- 
press (BWE; weiB mit blauem Streifen) 
sechs Mai pro Woche nach Dresden. 
Montags bis freitags sowie sonntags 
gelangt die aus EC 44 aus Warschau 
stammende 6-Wagen-Garnitur, die 
auch einen Speisewagen mitfuhrt, 
abends als 1C 2079 von Berlin Hbf (ab 
19:00) nach Dresden Hbf (an 21:12). 
Am jeweils folgenden Tag (montags 
bis samstags) geht es als 1C 2078 um 
05:54 ab Dresden Hbf zuruck in die 
Bundeshauptstadt (an 08:01). Der 
Wagenpark bildet dann EC 45 nach 
Warschau. Gezogen wird das Zugpaar 
planmaBig von einer 101. AWA 

n-Wagen-Aus im Allgau 

Zuletzt wurde im Allgau nur noch das 
montags bis freitags zwischen 
Memmingen und Munchen Hbf 
verkehrende Zugpaar RE 57401 / 
57444 mit n-Wagen gefahren. Grund 
hierfur war der einzig bei diesem 
Zugpaar durchgefuhrte Halt in 
Furstenfeldbruck zur Entlastung der 
S-Bahn, der einen Doppelstockwagen- 
Einsatz wegen geringer Bahnsteig- 
hohen verhindert. Zum Fahrplan- 
wechsel im Dezember wurde der Zug 
jedoch auf Doppelstockwagen 
umgestellt und die Bedienung von 
Furstenfeldbruck aufgegeben. Diese 
ubernimmt nun der alex der 
Landerbahn, allerdings zu anderen 
und fur Pendler eher unbrauchbaren 
Zeiten am fruhen Morgen. AWA 
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Zur Eroffnung der Unteren Edertalbahn Korbach - Frankenberg veranstaltete die DB-Sparte Kurhessen- 
bahn ein Streckenfest. Dabei war auch die aufgearbeitete V 160 002 zu sehen Aiie Fotos: Helmut Roggenkamp 


STRECKENCHRONIK 2015 

Neue Linien, neue Betreiber 

ALLE VERANDERUNGEN BEI DEN DEUTSCHEN BAHNEN ■ StreikS Und 

Fluchtlingszuge, neue Strecken und Stilllegungen: Der Betrieb bei den deut- 
schen Bahnen brachte im Jahr 2015 Neuerungen und Herausforderungen 


F ur die Finanzierung von Investitionen und Be- 
trieb der Eisenbahnen in Deutschland fielen 
2015 wichtige Entscheidungen: Das eigentlich 
2019 auslaufende Gemeindeverkehrsfinanzie- 
rungsgesetz (GVFG) soli gernaE der Einigung zwi- 
schen Bund und Landern fortgefiihrt werden. Die 
vom Bund auszureichenden Regionalisierungsmit- 
tel des Bundes zur Finanzierung des Schienen-Per- 
sonen-Nahverlcehrs (SPNV) in den Landern stei- 
gen 2016 von 7,3 auf 8,0 Mrd. Euro und 2017 bis 
2031 pro Jahr um 1,8 gegeniiber bisher 1,5 Prozent. 
AuEerdem soil der Anstieg der Netzentgelte be- 
grenzt werden. Strittig ist die Mittelverteilung auf 
die Bundeslander. Herausragende Neuerungen 
zum Fahrplanwechsel am 13. Dezember 2015 sind 
die Inbetriebnahme der Neubaustrecke Erfurt - 


Halle/Leipzig und in vielen Regionen der Uber- 
gang des SPNV auf neue Anbieter. Der Aufnahme 
des Personenverkehrs auf rund 130 km Eisenbahn- 
strecken im Jahr 2015 stand die Einstellung von 
rund 90 km gegeniiber. An bestehenden Strecken 
wurden 15 Stationen neu eroffnet und drei ge- 
schlossen. 

Streiks und Fliichtlingsverkehre 

Besondere betriebliche Herausforderungen waren 
im vergangenen Jahr die Streiks der Lokfiihrerge- 
werkschaft GDL, der Brand im Stellwerk Miilheim- 
Styrum am 4. Oktober, der noch bis 20. Marz 2016 
zu Umleitungen und Ausfallen im westlichen 
Ruhrgebiet fiihrt, und der Fluchtlingszustrom iiber 
Osteuropa, in dessen Folge der grenziiberschrei- 
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Letzter Herbst fur die BR 628 im Dieselnetz Sudwesfc'n'iebwagen 628 599 verlasst am 26. Oktober 2015 
als RB 28162 (Worms - Bensheim) die Weltkulturerbe-Stadt Lorsch 


tende Bahnverkehr Freilassing - Salzburg mehrere 
Wochen lang ersatzlos eingestellt war (ausgenom- 
men Giiterverkehr und osterreichische Korridorzii- 
ge liber die Rosenheimer Kurve). 

Seit dem Fahrplanwechsel wird im Fernverkehr 
eine neue ICE-Linie 15 Frankfurt (Main) - Berlin 
iiber die Schnellfahrstrecke (SFS) Erfurt - Halle 
gefiihrt. Auch die Linie 50 Frankfurt - Leipzig - 
Dresden nutzt die SFS. Die zweistiindlichen Zwi- 
schenziige Frankfurt Flughafen - Leipzig wurden 
auf ICE umgestellt. Alle iiber die neue Strecke lau- 
fenden Ziige werden aus ICE-T der Baureihen 
411/415 gebildet. Erstes Einsatzgebiet der mit BR 
146.5 bespannten neuen Doppelstoclc-IC 2 (Twin- 
dexx) ist die Linie 56 Norddeich - Bremen - Han- 
nover - Leipzig. Wahrend der achtmonatigen Sper- 
rung der Frankenwaldbahn im Abschnitt Hallstadt 

- Bad Staffelstein seit Januar 2016 wird die ICE-Li- 
nie 28 zwischen Leipzig und Niirnberg iiber Erfurt 

- Fulda - Wiirzburg unter Nutzung der Schnell- 
fahrstrecken umgeleitet. 

Der Fernverkehr Hamburg - Berlin wurde sy- 
stematisiert. Mit Entfall des ICE-Zugpaars Ham- 
burg - Aarhus verkehren auf der EC- Relation iiber 
Flensburg nur noch „Gumminasen“ der DSB. Um 
bei der Trassen-Vergabe fiir den Sylt-Autopendel 


gegeniiber dem Mitbieter Railroad Development 
Corporation Deutschland zu bestehen (langere 
Laufwege werden bei Trassenanmeldungen bevor- 
zugt), kuppelt die DB nun an die Autoziige aufge- 
arbeitete Dieseltriebwagen 628.4 an, die ab Niebiill 
allein bis Husum bzw. Hamburg- Altona weiterfah- 
ren, und nennt dies „Sylt Shuttle plus". 

Fernverkehr: Wegfall und neue Linien 

Infolge Einfiihrung des RE-Stundentalcts 
(SUWEX) ab Mannheim im Vorjahr entfielen jetzt 
die meisten IC Frankfurt/ Heidelberg/ Stuttgart - 
Saarbriicken. Mit Inbetriebnahme der TGV- Strecke 
durch die Vogesen (LGV Est Europeenne Venden- 
heim - Baudrecourt) 2016 verbleiben auf der 
Strecke Frankfurt - Paris iiber Saarbriicken ein 
TGV und drei ICE, die seit Juni 2015 sukzessive 
von Baureihe 406 auf 407 (Velaro) umgestellt wer- 
den, wahrend iiber Karlsruhe - StraRburg zwei zu- 
satzliche Zugpaare vorgesehen sind. In die 
Schweiz fahren zwei ICE 1 der Linie 20 erstmals 
iiber Ziirich hinaus bis Chur. Aus Anlass der er- 
sten Direktverbindung zwischen Hamburg und 
Chur wurde ein ICE der ersten Generation auf den 
Namen der altesten Stadt der Schweiz getauft. Mit 
der Vollinbetriebnahme des neuen Wiener Hbf 
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Die Teilstrecke Malchow - Parchim der Mecklenburgischen Siidbahn ist 2015 eingestellt worden 
Am 25. Marz 2015 befuhr der Gleismesszug 725/726 004 der DB die Strecke, hier in Karow 
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NEUEROFFNUNGEN UND E I N STE LLU N G E N IM REISEVERKEHR 


KBS-Nr. 

Strecke Betriebslange km 

Datum 

Anm 

Thuringen/Sachsen-Anhalt 




580 *) 

Erfurt-Linderbach - Grobers (NBS Erfurt - Halle/Leipzig) 

90,2 

13.12.2015 

1,2 

580 *) 

Hessen 

Abzw. Planena - Halle-Ammendorf (NBS Erfurt - Halle/Leipzig) 

3,6 

13.12.2015 

1 

622 *) 

Frankenberg (Eder) - Korbach Sud (DB Kurhessenbahn, R 42) 

30,1 

14.09.2015 

3,4 

Bayern 

858 *) 

Selb-PloBberg- Bundesgrenze (-As/Asch) (Vogtlandbahn, OPB 2) 

5,1 

13.12.2015 

3 

Einstellungen 




ex 172 *) 

Parchim - Karow - Inselstadt Malchow (Hanseatische Eisenbahn) 

47,4 

30.04.2015 


790.61 *) 

Heimerdingen - Weissach (WEG Strohgaubahn, R 61) 

5,9 

25.09.2015 

5 

340 *) 

Sudwestliche Umgehungskurve Kothen 

0,8 

11.12.2015 

6 

506 *) 

MeiBen Triebischtal - Nossen - Dobeln Zentrum (RB 110) 

36,0 

12.12.2015 

7 


Anmerkungen: 

Ein *) hinter der Kursbuch-Streckennummer (KBS) steht dafur, dass nur ein Teil der Streckentabelle von der Anderung 
betroffen ist. 

1) Elektrifizierte Schnellfahrstrecke. 

2) Eroffnungsfahrt bereits am 9.12.2015. 

3) Wiederinbetriebnahme einer vorhandenen Strecke fur den Reisezugverkehr. 

4) Eroffnungsfahrt bereits am 1 1 .9.201 5. 

5) Zusatzlich Hemmingen - Heimerdingen vorerst Schienenersatzverkehr wegen Bauarbeiten. 

6) Wegfall der einzigen planmaBigen Reisezugfahrt. 

7) Zusatzlich wird Dobeln Zentrum - Dobeln Hbf bis Juni 2016 nicht bedient. 
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Das ESTW Friedberg (Hessen) ging bis 26. Oktober 2015 ans Netz. Am 13. Mai standen sich an der 
Ausfahrt Richtung Hanau noch alte und neue Signale gegeniiber 


verlcehren - wie schon die ICE iiber Passau - auch 
die Railjet-Ziige Miinchen - Salzburg - Wien dort- 
hin statt zum Westbahnhof. Die Thalys Brussel - 
Essen wurden bis Dortmund verlangert. 

Der private HKX erweiterte sein Streckennetz 
um die Relation Koln - Frankfurt (Main), schrank- 
te aber sein Angebot erneut ein (bis Marz 2016 nur 
noch do-so mit einer Zuggarnitur). Die Durchbin- 
dungen mit der NOB nach Westerland sind entfal- 
len. Neuer Partner ist Bahntouristik Express (BTE) 
anstelle der NOB. 

BaumaGnahmen 

Im Abschnitt Ebensfeld - Erfurt der NBS/ABS 
Niirnberg - Berlin (VDE 8) ist die technische Aus- 
riistung im Gange. Auf der NBS Wendlingen - 
Ulm begann der Vortrieb am 8,8 1 cm langen 
BoRlertunnel. Die Tunnel Imberg und Steinbiihl 
wurden durchschlagen. Bei der Umfahrungsspan- 
ge Schwarzkopftunnel zwischen Laufach und Hei- 
genbrucken sind die Vortriebsarbeiten an den drei 
bergmannisch aufgefahrenen Tunneln abgeschlos- 
sen. Ersatzbauwerke entstehen neben dem Zieren- 
berger Tunnel (937 m, eingleisig) und dem Pforz- 
heimer Tunnel (900 m, zweigleisig). In Erlangen 
wird fur die S-Bahn neben dem Burgbergtunnel 


(300 m, zweigleisig) ein weiterer zweigleisiger 
Tunnel gebohrt. GroRere Briicken sind im Bau bei 
Zentendorf (NeiRebriicke der Strecke Horlca - Weg- 
liniec, 160 m) und Freilassing (Saalachbriicke, fur 
drittes Gleis). Die neue Briicke (380 m) iiber die 
Aller bei Verden ist seit 16. Oktober in Betrieb. 
Zweigleisig wurden die Streckenabschnitte Neue 
Schenke - Stadtroda, Aschaffenburg Slid - Abzw. 
Nilkheim, Ampfing - Miihldorf und Strausberg - 
Hegermiihle (S-Bahn Berlin), dreigleisig Abzw. 
Zeppelinheim - Frankfurt- Stadion. Die ABS-Ab- 
schnitte Ingolstadt - Petershausen und Hohenlei- 
pisch - Elsterwerda wurden fur 160 km/h herge- 
richtet, die Sennebahn Bielefeld - Paderborn fur 
100 (bisher 60) km/h. Die Stromsystem-Wechsel- 
stelle im Bahnhof Emmerich wurde auf die freie 
Strecke in Richtung deutsch-niederlandische Gren- 
ze verlegt. Mit Einstellung der StraRenbahn von 
Leipzig nach Markkleeberg West verschwand die 
vorletzte Gleiskreuzung Wechselstrom/Gleich- 
strom zwischen einer B- und einer Tramstrecke. 

Neue Strecken 

Am 13. Dezember 2015 wurde die 123 km lange 
Neubaustrecke Erfurt - Halle/Leipzig (Verkehrs- 
projekte Deutsche Einheit VDE 8.2) fur die lcorn- 


LOK Magazin 02 | 2016 


V 



AKTUELL 


AKTUELLE STRECKE NCH RON I K 



Am 24. August 2015 wurde das neue ESTW Untere Lahn in Betrieb genommen. Am 17. Juni zeigt sich der 
seit Dezember hier eingesetzte 648 204 noch inmitten alter Bahntechnik in Balduinstein 


merzielle Nutzung in Betrieb genommen. Sie bin- 
det in Erfurt-Linderbach, Halle-Ammendorf und 
Grobers in die Bestandsgleise ein. Der Abschnitt 
Grobers - Leipzig ist seit Sommer 2003 in Betrieb. 
Erstmals in Deutschland wird das Zugsicherungs- 
system ETCS Level 2 ohne sichtbare Streckensig- 
nale verwendet. Die Steuerung erfolgt in der Be- 
triebszentrale Leipzig. Die Hochstgeschwindigkeit 
betragt 300 km/h, auf dem Abzweig Planena - 


Halle 160 km/h. Betriebsbahnhofe sind 
GroEbrembach, Saubachtal, Jiidendorf und Dorste- 
witz. Der Abzw. Planena befindet sich auf der 6 1 cm 
langen Saale-Elster-Talbriicke, einer von sechs Tal- 
brucken mit insgesamt 14,4 km Lange. Drei Tun- 
neln mit jeweils zwei eingleisigen Rohren durch- 
queren den Finne-Hohenzug (Finnetunnel 6.965 
m, Bibratunnel 6.466 m, Osterbergtunnel 2.082 
m). Der Oberbau ist eine Feste Fahrbahn des Her- 


AUSSCHREIBUNGEN 


Federfiihrendes Bundesland 

Netzbezeichnung, Strecke, jahrliche Verkehrsleistung in Zug- 
Kilometern, Laufzeit jeweils ab/bis Dezember. Vorinfor- 
mationen liber geplante Ausschreibungen sind hier nicht 
aufgefuhrt. 

Mecklenburg-Vorpommern 

Teilnetz Usedom, RB 21/22/23 (Stralsund -) Ziissow - 
Swinemiinde, RB 24 Zinnowitz - Peenemiinde, 1,0-1, 4 Mio., 
2017/19-2030/32 

Brandenburg 

Netz Prignitz, Neustadt (Dosse) - Pritzwalk - Meyenburg, 
220.000 Zug-km, 2016-2018 

Sachsen-Anhalt 

SPNV-Netz Elbe-Altmark, RB 34 Stendal - Rathenow, Option 
RB 33 Stendal -Tangermiinde, 230.600 + Option 160.000, 
2018-2022 


Sachsen 

Dieselnetz Nordwestsachsen Teil B, Linie R6 Leipzig - Dobeln 
Zentrum, 1,0 Mio., Juni 2016 bis Dezember 2025 
Sachsen, Dieselnetz Nordwestsachsen Teil C, Linie R7 Leipzig 

- Geithain, 479.000, Juni 2016 bis Dezember 2025 

Nordrhein-Westfalen 

RB 38 Sud, Abschnitt Bedburg - Horrem - Koln Messe/Deutz, 
613.000, 2017-2023 

Hellweg-Netz, Dortmund - Munster, Dortmund - Soest, 
Munster - Bielefeld, Munster - Warburg, 5,6 Mio., 2018-2030 
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr, Bewerber konnen den 
Zuschlag nur fur ein Los erhalten, 

Los 1 : SI Dortmund - Solingen, S4 Dortmund-Lutgendort- 
mund - Unna, 4,8 Mio., 2019-2031 

Los 2: S2 Dortmund - Essen/Recklinghausen, S3 Oberhausen 

- Hattingen, S9 Hagen - Recklinghausen/Haltern am See, RB 
3 Duisburg - Dortmund, RB 40 Hagen - Essen, RB 41 
Wuppertal - Wesel, 7,1 Mio., 2019-2034 


18 





AKTUELLE STRECKENCHRONIK 



Der Rohbau des in offener Bauweise errichteten Tunnels Hain im Zuge der umfahrungsspange Schwarz- 
kopftunnel (Laufach - Heigenbriicken) war im Oktober 2015 schon weit vorangeschritten 


stellers PORR. Fur Abschleppfahrten stehen zwei 
TRAXX-Dieselloks BR 285.1 mit ETCS-Ausrustung 
der PRESS bereit. Die Baukosten betrugen ca. 2,97 
Mrd. Euro. Die Fahrzeit Erfurt - Leipzig sank um 
etwa eine halbe Stunde von 1:12 auf 0:43 h. 

Korbach - Frankenberg reaktiviert 

Auf der wiedereroffneten Unteren Edertalbahn 
Korbach Slid - Frankenberg verkehren im Zwei- 


stundentakt durchgehende Zuge Bestwig - Mar- 
burg (Lahn) mit BR 628.2 und 646 der Kurhessen- 
bahn. Es gibt sechs Zwischenstationen, davon funf 
Bedarfshalte, zwei (Vohl-Herzhausen und Vohl- 
Thalitter) in ortsnahere Lage versetzt. In Franken- 
berg- Viermunden soil 2016 ein zweites Gleis ge- 
baut werden, bis dahin erfolgen die 
Zugkreuzungen auf der Bestandsstrecke in Kor- 
bach und Miinchhausen. Der Reisezugverkehr 


Hessen 

Nordwesthessen-Netz, Kassel - Korbach, Marburg - 
Frankenberg - Korbach - Brilon Stadt, Marburg - Bad Laasphe 

- Erndtebruck, Option Wabern - Bad Wildungen, 2,137 Mio. + 
Option 125.000, 2017-2032 

Baden-Wiirttemberg 

Netz 2 Stuttgart-Ulm-Bodensee, IRE Stuttgart - Ulm - Lindau, 
2,814 Mio., 2016-2023 

Netz 4 Rheintal, SPNV-Leistungen Karlsruhe - Basel Bad Bf, 
2019-2032, 

Los 1 : RE Karlsruhe - Freiburg - Basel Bad Bf, 2,7 Mio. 

Los 2: RB Offenburg - Freiburg, 0,9 Mio. 

Los 3: RB Freiburg - Basel Bad Bf / Neuenburg, 1,1 Mio. 

Netz 5 Donau-Ostalb, Neigetechnik-Linien Basel Bad Bf- 
Singen - Friedrichshafen - Ulm / Lindau, Neustadt 
(Schwarzwald) - Villingen - Rottweil, Neustadt - 
Donaueschingen - Sigmaringen - Ulm, Ulm - Aalen, Stuttgart 

- Tubingen - Aulendorf, Tubingen - Horb, 6,6 Mio., 201 6-2026 
Netz 6b S-Bahn Rhein-Neckar Los 2, Mannheim - Bensheim / 


GroB Rohrheim, Eppingen / Aglasterhausen - Meckesheim - 
Heidelberg, Mannheim - Graben-Neudorf - Karlsruhe, ab 
2021 Mannheim - Mainz, 6,0 Mio., 2019-2034 
Netz 9a Breisgau Ost-West, Betriebsstufe 1 (Freiburg - 
Neustadt, Titisee - Seebrugg), Betriebsstufe 2 (nach 
Elektrifizierung: Endingen - Riegel - Gottenheim, Breisach - 
Freiburg, Neustadt- Donaueschingen -Villingen), 1,8 + 1,1 
Mio., 2018-2031 

Netz 11 Hohenlohe-Franken-Untermain, Crailsheim - 
Miltenberg - Aschaffenburg, Seckach - Miltenberg, 
Heilbronn - Schwabisch Hall-Hessenthal - Crailsheim und 
Option Einzelleistungen, 3,4 Mio. + Option 168.000, 2019- 
2031 

Bayern 

Dieselnetz Nurnberg, KBS 806, 807, 808, 861, 891, 911, 912, 
921, 922, 3,2 Mio., Juni 2019 bis Juni 2031 
Gotteszell - Viechtach Probebetrieb, 290.000, September 
2016 bis September 2018 
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Am 20. April 2015 war 182 017 noch bei Kurort Rathen im Elbsandsteingebirge unterwegs. inzwischen 
kommt Sie bis zur Lieferung der bestellten Ttiebwagen bei der Mitteldeutschen S-Bahn-Netz zum Einsatz 


Korbach - Frankenberg war durch die DB am 31. 
Mai 1987 eingestellt worden. Der Abschnitt bis 
Korbach Slid (1,5 km) ging 1999 in Richtung Kassel 
wieder in Betrieb. Von 2011 bis 2013 fand saisonier- 
ter Sonntagsausflugsverkehr (Marburg -) Franken- 
berg - Herzhausen statt. In die Sanierung der 
Streclce fur 60-80 km/h, der Haltepunkte und der 
beiden Ittertunnels (200 und 93 m) wurden 33 
Mio. Euro investiert. 

Wieder Ziige zwischen Selb und Asch 

Die grenzuberschreitende Strecke Selb-PloRberg - 
Asch (7,5 km) wird in Kooperation mit der CD im 
Zweistundentakt durch Triebwagen der Vogtland- 
bahn (RegioShuttle bzw. Desiro) befahren. Die 
Zuglaufe Hof - Selb - As - Cheb/Eger sind als Li- 
nie OPB 2 mit der Oberpfalzbahn Cheb - Marlc- 
tredwitz verkniipft. Zusatzlich verkehren auf dieser 
Strecke die agilis stiindlich im Abschnitt Hof - 
Selb, die CD mit Einzelfahrten As mesto - Cheb 
und die DB mit fiinf RE Cheb - Marktredwitz (- 
Niirnberg). Nach dem Zweiten Weltkrieg war der 
Personenverkehr Selb - Asch nicht mehr aufge- 
nommen und die Strecke spater durch eine Umge- 
hungsstraRe unterbrochen worden. Vor der Wie- 
derinbetriebnahme wurden Briicken neu gebaut. 
Auf der Krebsbachtalbahn Neckarbischofsheim 


Nord - Hiiffenhardt fiihrten die beteiligten Aufga- 
bentrager vom 19. bis 30. Olctober probeweise plan- 
maRigen Personenverkehr mit einem DB-Desiro 
der Baureihe 642 durch. Auf der Strecke Viechtach 
- Gotteszell soil im September 2016 ein zweijahri- 
ger Probebetrieb beginnen. 

Bei den Untersuchungen zur moglichen Realcti- 
vierung des SPNV in Niedersachsen wurden drei 
von 58 Streclcen ausgewahlt: Bad Bentheim - Neu- 
enhaus (28 km), Einbeck-Salzderhelden - Einbeck 
Mitte (4,4 km) und Salzgitter-Lebenstedt - SZ-Fre- 
denberg (2 km). 

Einstellung des Personenverkehrs 

Trotz Abbestellung durch das Land Mecklenburg- 
Vorpommern fiihrte die Hanseatische Eisenbahn 
(HANS), seit 2014 fur den Personenverkehr in der 
EGP-Gruppe zustandig, zunachst eigenwirtschaft- 
lich und einen weiteren Monat teilweise auf Spen- 
denbasis, den Abschnitt Parchim - Liibz - Insel- 
stadt Malchow der Mecklenburgischen Siidbahn 
weiter. Obwohl nun in drei Teilen betrieben: Ha- 
genow - Parchim durch die ODEG, weiter bis In- 
selstadt Malchow HANS und ab dort bis Waren DB 
Regio, bestanden an den Schnittpunkten gute An- 
schliisse. Wegen ausbleibender Einigung iiber die 
Finanzierung mit dem Land und den Landlcreisen 
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Historie und Moderne trafen auf der im Dezember eingestellten Strecke Dobeln - MeiBen aufeinander. 
Am 19. April 2015 hat ein DB-Talent der Baureihe 642 den Bahnhof Deutschenbora erreicht 


beendete HANS das Angebot am 30. April 2015. 
Der ersatzweise Busverkehr Parchim - Malchow 
mit Umsteigen in Plau am See benotigt mit fast 
zwei Stunden Reisezeit doppelt so lange wie die 
Bahn. 

Die Bestellung des planmaRigen Personenver- 
lcehrs auf der „Wipperliese“ Klostermansfeld - 
Wippra endete zwar wie vorgesehen am 12. April 
2015, ging aber nahtlos in einen Wochenend-Aus- 
flugsverkehr der Kreisbahn Mansfelder Land von 
Ostern bis Oktober und im Advent iiber, der bis 
Ende 2016 gesichert ist. Saisonierter Wochenend- 
verkehr soil ab 2016 auch auf den abbestellten 
Strecken Lutherstadt Wittenberg - Bad Schmie- 
deberg und Cranzahl - Vejprty aufgenommen wer- 
den. 

Zum Fahrplanwechsel folgte das Ende fur den 
zweistiindlichen SPNV auf der Strecke Dobeln - 
Nossen - MeiRen Triebischtal. Auf dem vorderen 
Streclcenteil Leipzig - Dobeln wird ein neuer Ver- 
kehrstrager ab Juni 2016 anstelle der heutigen DB- 
642 vom Bes teller bereitgestellte gebrauchte Talent 
und Regio Shuttle einsetzen. Der Betrieb wird dann 
wieder bis Dobeln Zentrum verlangert. Die alter- 
tiimliche Strecke Dobeln - MeiRen (z.B. Signal- 
briicke RoRwein, nostalgische Bahnhofe, Mu- 
seums-Bw Nossen) wechselte von DB Netz an die 


Nossen-Riesaer Eisenbahn-Compagnie und steht 
damit weiterhin fiir Giiterverkehr und Sonderfahr- 
ten zur Verfugung. 

Nach Inbetriebnahme der neuen Werkstatt 
Korntal und Raumung der alten in Weissach ende- 
ten die auf der Strohgaubahn (WEG) im Abschnitt 
Weissach - Heimerdingen angebotenen Fahrten in 
der Fruh-HVZ, die hauptsachlich der Werkstattan- 
bindung dienten. Die aufgegebene Strecke und die 
Werkstatt, inzwischen im Eigentum der Gemeinde 
Weissach, werden der GES Stuttgart fiir den Mu- 
seumsbetrieb zur Verfugung gestellt. 

DB-Regionalverkehr 

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2015 traten in 
Deutschland rund ein Dutzend neue Verlcehrsver- 
trage in Kraft. Dabei wechselte fast immer der An- 
bieter. Die DB setzte ihre Verluste in Nordrhein- 
Westfalen und in Mitteldeutschland fort. Der 
Marktanteil von DB Regio Siidost in Thiiringen 
sank von 54 auf 34 Prozent. Insgesamt verlor die 
DB mit Wirkung ab 2015 acht Netze und gewann 
nur drei Einzellinien hinzu. 

In vielen Netzen werden fabrikneue Fahrzeuge 
eingesetzt. Die Ablieferung, Zulassung und In- 
dienststellung neuer Fahrzeuge verlief relativ un- 
problematisch (mit Ausnahme der elektrischen 
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Beim Siidwest-Express SUWEX in Rheinland-Pfalz wurde die Umstellung auf Elektotriebwagen Flirt 3 im 
Friihjahr 2015 abgeschlossen. Am 18. Juni 2015 legt die RE1 einen Halt in Ludwigshafen Mitte ein 


ENTSCHEIDUNGEN UBER VERGABEN 


Federfuhrendes Bundesland 

Netzbezeichnung, Strecke, Bahngesellschaft, geplanter 
Fahrzeugtyp, jahrliche Verkehrsleistung in Zug-Kilometern, 
Laufzeit jeweils ab/bis Dezember): 

Schleswig-Holstein 

Netz West, Marschbahn Hamburg-Altona - Westerland, DB 
Regionalbahn Schleswig-Holstein (bisher NOB), 15 Dieselloks 
BR 245.2 und 90 vorhandene Married-pair-Wagen vom 
Aufgabentrager NAH.SH bereitgestellt, drei VT Lint 54 fur 
Pendel Itzehoe - Heide (- Husum), 4,3 Mio. Zug-km, 2016- 
2025 

Brandenburg 

Netz Spree-NeiBe, RB 46 Cottbus - Forst, RB 65 Cottbus - 
Gorlitz - Zittau, Ostdeutsche Eisenbahn (ODEG, wie bisher), 
modernisierte VT Desiro, 1,934 Mio., 2018-2030 

Sachsen-Anhalt 

Wipperliese, touristischer Gelegenheitsverkehr 
Klostermansfeld - Wippra, Kreisbahn Mansfelder Land (bisher 
KML im Auftrag der DB), vorhandene Esslinger VT, im 
Auftragszeitraum insgesamt 19.000 Zug-km, 6.6.2015 bis 
31.12.2016, freihandige Vergabe 

Sachsen 

Linie VE 1 6 Werdau - Hof, Vogtlandbahn, 296.424, 201 5-2027, 
freihandige Vergabe 

Nahverkehrslinien Chemnitzer Modell (Elektro und Diesel), 
Chemnitz - Burgstadt / Hainichen / Mittweida / Stollberg - 
Oelsnitz, Citybahn Chemnitz, 2015-2020, Direktvergabe bis 
zur Neuausschreibung 

RE-Verkehr Linie E7 Leipzig - Geithain - Chemnitz, Transdev 
Regio Ost mit der Marke „Mitteldeutsche Regiobahn" (bisher 
DB Regio), Dieselloks ER 20 mit Wendezugen, 1,0 Mio., 2015- 


2023/25 

Elektronetz Mittelsachsen (EMS) II, E3 Dresden - Chemnitz - 
Hof, R 30 Dresden - Chemnitz - Zwickau, R 45 Chemnitz - 
Riesa - Elsterwerda, Bayerische Oberlandbahn fur Transdev 
Regio Ost mit der Marke „Mitteldeutsche Regiobahn" (bisher 
DB Regio), 13 dreiteilige und 16 funfteilige ET Coradia 
Continental (BR 1440.3 und 1440.2) aus Fahrzeugpool des 
Verkehrsverbunds Mittelsachsen (VMS), 5,837 Mio., Juni 2016 
bis Dezember 2030 

Thuringen 

Dieselnetz Siidthuringen, Los A (Eisenach - Sonneberg - 
Neuhaus am Rennweg, Frottstadt - Friedrichroda) und Los B 
(Wernshausen - Zella-Mehlis, Erfurt - Meiningen, Plaue - 
llmenau), Sud-Thuringen-Bahn (wie bisher, Frottstadt - 
Friedrichroda bisher DB), vorhandene VT RegioShuttle RSI, 

4,2 Mio., 2017-2028 

Harzquerbahn Abschnitt im Landkreis Nordhausen, Harzer 
Schmalspurbahnen (wie bisher), 174.000, Marz 2015 bis 
Februar 2021, freihandige Vergabe 

Nordrhein-Westfalen 

Rhein-Ruhr-Express (RRX), RE-Linien zwischen Koln und 
Dortmund, 82 vierteilige Doppelstock-ET Desiro HC von 
Siemens gemaB Fahrzeugfinanzierungsmodell des VRR, 2018- 
2033 

Los 1 : RE 1 Aachen - Koln - Essen - Hamm, RE 1 1 Dusseldorf 
- Essen - Dortmund - Hamm - Kassel, Abellio Rail NRW, 6,2 
Mio. 

Los 2: RE 5 Koblenz - Koln - Dusseldorf - Wesel, RE 6 
Koln/Bonn Flughafen - Koln - Dusseldorf - Essen - Hamm - 
Minden, National Express Rail, 6 Mio. 

Los 3: RE 4 Aachen - Monchengladbach - Hagen - Dortmund, 
National Express Rail, 2,4 Mio. 

Euregiobahn, RB 20 Duren / Stolberg Altstadt- Aachen - 
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Doppelstock-Triebziige Twindexx von Bombardier 
und der Dieseltriebwagen-Familie Link von Pesa). 
Vielfach konnten neue Fahrzeuge schon vor In- 
krafttreten der neuen Verkehrskonzepte auf Be- 
standsstrecken eingefahren werden. 

In einer Vorstufe auf das Sauerland-Netz be- 
treibt DB Regio die Emschertalbahn zunachst mit 
drei Dieseltriebwagen BR 628. Bisher fuhr auf der 
RB 43 Dortmund - Wanne-Eickel - Dorsten die 
NordWestBahn. Fiir das gesamte Sauerland-Netz 
sind 38 Pesa Link bestellt. Im Vorgriff auf einen 
Vertrag zum Rhein-Ruhr-Express setzt die DB auf 
der neuen Linienverlangerung RE 6a Diisseldorf - 
Koln/Bonn Flughafen (iiber Dormagen) zehn vor- 
handene ET 425 ein, die auf der RB 48 (jetzt Natio- 
nal Express) frei geworden sind. 

In einem Nachprufungsverfahren der Vergabe- 
kammer erhielt DB Regio den Zuschlag fiir das 
Mitteldeutsche S-Bahn-Netz (MDSB) II mit den 
Strecken Dessau - Markkleeberg-Gaschwitz (S2), 
Falkenberg - Lutherstadt Wittenberg - Dessau, Bit- 


terfeld - Halle (Saale) und Halle - Eilenburg (jahr- 
lich 6 Mio. Zugkilometer bis Dezember 2030). Bis 
zur Lieferung der 19 drei- und zehn fiinfteiligen E- 
Talent 2 (BR 442.1 und 442.3) kommen vorhande- 
nes Rollmaterial und auf der S2 die BR 182 (ex S- 
Bahn Dresden) mit Doppelstockwagen zum 
Einsatz. In Halle nahm die S-Bahn Mitteldeutsch- 
land eine Wartungshalle fiir alle 80 S-Bahn-Ziige 
in Betrieb. 

Dieselnetz Sudwest mit Rekordlaufzeit 

Das Dieselnetz Siidwest (DNSW) Los 1 mit 3,1 Mio. 
Zugkilometern weist eine Rekordlaufzeit von 22,5 
Jahren bis Juni 2038 auf und bleibt bei DB Regio 
Siidwest. Auf dem Liniennetz Weinheim - Fiirth 
(Odenwald), Neustadt (WeinstraEe) - Bad Diirk- 
heim - Griinstadt - Monsheim, Frankenthal - 
Griinstadt - Ramsen - Eiswoog, Worms - Alzey - 
Bingen, Worms - Biblis und Worms - Bensheim 
wurden die 628.2 und 628.4 durch 24 neue Lint 54 
(622 019-042) und 14 neue Lint 41 (623 001-014) im 


Alsdorf- Stolberg Hbf, DB Regio (wie bisher), 1,48 Mio., 2016- 
2020 

Nordast der Rurtalbahn, RB 21 Nord Duren - Julich - Linnich, 
Rurtalbahn (wie bisher), zwei VT Lint 54, 427.000, 2016-2020 
Erft-Schwalm-Netz, RB 34 Monchengladbach - Dalheim, RB 
38 Abschnitt Dusseldorf - Bedburg, VIAS Rail GmbH (bisher 
DB Regio, RB 34 mit Subunternehmer Rurtalbahn), drei VT Lint 
41 H und neun Lint 54H gemaB Fahrzeugfinanzierungsmodell 
des VRR, 0,8 Mio., 2017-2029 

Hessen 

Teilnetz Sudhessen-Untermain, Linie 55 Frankfurt (Main) - 
Offenbach / Frankfurt Ost - Hanau - Aschaffenburg - 
Laufach, Linie 75 Wiesbaden - Mainz - Darmstadt - 
Aschaffenburg, Hessische Landesbahn, ET Coradia 
Continental, 2,5 Mio., 2018-2033 

Baden-Wurttemberg 

Ubergangsvertrage bis zum Inkrafttreten der kunftigen 
Einzelnetze, losweise Vergabe, ca. 39 Mio., 11 von 17 Losen 
vergeben an DB Regio (wie bisher), ab Oktober 2016 
Laufzeiten zwischen drei Monaten und drei Jahren 
Stuttgarter Netze Lose 1 bis 3 (Netze la bis 1c), 

Loslimitierung (ein Bieter konnte hochstens zwei Lose 
erhalten, bisher DB), Juni 2019 bis Dezember 2028: 

Netz la Neckartal, Stuttgart - Muhlacker - Pforzheim / 
Bruchsal, Stuttgart - Heilbronn - Mannheim / Osterburken, 
Stuttgart -Tubingen, Radzuge Pforzheim - Bad Wildbad, 
Einzelleistungen Heilbronn - Ohringen und Osterburken - 
Lauda, Abellio Rail Sudwest, 6,8 Mio. 

Netz 1 b Rems-Fils, Stuttgart - Ulm, Stuttgart - Aalen - 
Crailsheim (ohne Expresszuge), Go-Ahead, 3,8 Mio. 

Netz 1c Franken-Enz, Stuttgart - Muhlacker - Karlsruhe, 
Stuttgart - Heilbronn - Wurzburg, Stuttgart- Aalen (nur 


Expresszuge), Go-Ahead, 4,3 Mio. 

Netz 3b Gau-Murr, RE/RB-Verkehre Stuttgart - Schwabisch 
Hall-Hessental (- Crailsheim), Stuttgart - Eutingen - 
Freudenstadt / Rottweil (- Konstanz), teilweise 
Flugelzugkonzept, DB Regio Wurttemberg (wie bisher), 
vierteilige ET Talent 2 BR 442 mit Landesfinanzierung, 2,23 
Mio., 2017-2025 

Netz 6a S-Bahn Rhein-Neckar Los 1, Linien SI bis S4, S 33 und 
ggf. ab 2017 (nach Elektrifizierung) BASF-Verkehr, DB Regio 
Sudwest (wie bisher), 77 modernisierte ET BR 425, 7,9 Mio., 
2016-2033 

Bayern 

Hof - Selb-PloBberg - Landesgrenze bei Asch, Vogtlandbahn 
(Neuverkehr), vorhandene VT Desiro und RegioShuttle, 
200.000, 2015-2023 

S-Bahn Nurnberg, einschlieBlich Verlangerung S4 Ansbach - 
Dombuhl und neuer S5 Nurnberg -Allersberg in zwei Losen, 
National Express Rail (NX), 38 funfteilige ET Skoda 
RegioPanter, 7,2 Mio., 2018-2030 

Linienstern Muhldorf, KBS 940 bis 949 ohne 943 und 946, DB 
Siidostbayernbahn (wie bisher), Dieselloks BR 218 und 245 
mit Doppelstockziigen (KBS 940 und teilweise 941) und 
modernisierte VT BR 628.4, 7,4 Mio., 2016-2024, freihandige 
Vergabe 

Dieselnetz Augsburg I, Munchen / Augsburg - Buchloe- 
Fussen, Augsburg - Landsberg (Lech), Bayerische Regiobahn 
(bisher DB Regio), VT Lint 54, 2,4 Mio. (nach Elektrifizierung 
Geltendorf- Memmingen - Lindau Wegfall des Abschnitts 
Munchen - Buchloe, 2,1 Mio.), 2018-2030 

Vorubergehende Vertragsverlangerungen bzw. 

Direktvergaben bis zum Einbezug der betreffenden Strecken 
in Ausschreibungsnetze sind nur in Ausnahmefallen 
aufgefuhrt. 
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Landesdesign Rheinland-Pfalz ersetzt. Fur den 
Main-Spessart-Express (MSX) mit 2,7 Mio. Zuglci- 
lometern bis Dezember 2027 werden DB Regio 
Franken die bestellten Doppelstock-Triebzuge 
Twindexx BR 445.0 nicht vor 2017 zur Verfiigung 
stehen. Bis dahin verlcehren wie bisher Loks der BR 
146.2 mit Modus- bzw. Gorlitzer Doppelstock-Ein- 
zelwagen. Neu sind die zweistimdliche Durchbin- 
dung der Ziige Frankfurt - Aschaffenburg - Wurz- 
burg bis Bamberg und ganzjahrig am Wochenende 
zwei Ausflugspaare Frankfurt - Bamberg iiber die 
Werntalbahn Gemiinden (Main) - Waigolshausen, 
die bisher nur in der Sommersaison von einem 
Radlzug-Paar Aschaffenburg - Bamberg genutzt 
wurde. 

Anstelle der Hessischen Landesbahn bedient 
jetzt die DB RegioNetz Verkehrs-GmbH, Westfran- 
kenbahn, die Kahlgrundbahn (Hanau -) Kahl - 
Scholllcrippen (0,3 Mio. Zug-lcm, Laufzeit bis 
2027). Die HLB-Desiro wechselten auf die Taunus- 
und Landchesbahn Limburg - Wiesbaden, 
wahrend die Westfrankenbahn gebrauchte typen- 
gleiche 642 aus Leipzig Slid und Magdeburg er- 
hielt. 

Bislang fehlendes Neubau-Rollmaterial aus 
friiheren Vergaben gelangte in Dienst im Netz 
Mecklenburg-Vorpommern Ost-West (RE 4 Liibeck 
- Pasewallc, Dieseltriebwagen Lint 41, 623 015-031, 
Umstellung ab 7. September 2015), auf der Haard- 


Bahn RB 42 Munster (Westfalen) - Haltern am See 
- Essen (vierteilige Flirt 3, 1428 001-014, Umstel- 
lung zwischen 9. Februar und 14. Juni 2015) und 
beim Siidwest-Express SUWEX (funfteilige Flirt 3 
im Landesdesign Rheinland-Pfalz, 429 100-127, 
Umstellung abgeschlossen am 16. Marz 2015, neu 
seit 27. Marz Mischtralction mit KISS 2301-2308 
der CFL zwischen Trier und Koblenz). Im Vorgriff 
auf die Vergabe der Marschbahn an die DB im De- 
zember 2016 lcommen bereits jetzt als erste Schie- 
nenfahrzeuge im neuen NAH.SH-Design die neu- 
en Diesellolcs TRAXX DE ME, 245 201-215, 
zwischen Hamburg und Westerland und drei neu- 
en Lint 54 (BR 622.1) im Abschnitt Itzehoe - Heide 
(- Husum) zum Einsatz. 

Die internationalen Regionalverbindungen 
Frankfurt (Oder) - Posen und Gorlitz - Breslau wa- 
ren im Berichtsjahr wegen Abstimmungs- und Fi- 
nanzierungsproblemen monatelang ersatzlos ein- 
gestellt. Zeitgleich mit der Wiederbelebung des 
Dresden-Wroclaw-Express verlangerte die Koleje 
Dolnoslaskie ab 13. Dezember 2015 sechs polnische 
Binnenzugpaare nach Gorlitz. 

Privatbahnen 

Die Westfalenbahn, ein Gemeinschaftsunterneh- 
men von Abellio (Niederlandische Eisenbahn NS), 
moBiel (Stadtwerke Bielefeld), Mindener Kreisbah- 
nen und Verkehrsbetriebe Extertal, setzt seit De- 





§ j 1 i^K] JW ) k--| ' • i'i l' S ! I 

f 1 

IlDBll 

r. 1 

1 » 





AKTUELLE STRECKENCHRONIK 


zember 2015 in den Losen Emsland/Mittelland 
(EMIL) 15 neue vierteilige Flirt 3 (ET 401-415) und 13 
sechsteilige Doppelstock-ET KISS (ET 601-613) von 
Stadler ein. Zu dem Netz mit jahrlich 5,4 Mio. Zug- 
lcilometern bis 2030 zahlen die Strecken Emden 
AuEenhafen - Rheine - Munster (RE 15) und Rhei- 
ne/Bielefeld - Lohne - Hannover - Braunschweig 
(RE 60, 70). Die Flirt des Loses Emsland werden in 
der vorhandenen Werkstatt von Windhoff in Rhei- 
ne instand gehalten, die KISS der Mittelland-Lini- 
en im hierfiir aus einer Giiterhalle umgebauten Bw 
Minden II der Mindener Kreisbahnen. 

Das Elelctronetz Niedersachsen Ost (ENNO) 
umfasst die Linien Wolfsburg - Gifhorn - Hanno- 
ver (RE 30) und Wolfsburg - Braunschweig - Hil- 
desheim (RB 48, 50). Die Metronom GmbH setzt 
hier 20 vierteilige ET Coradia Continental (1440 
101-120) von Alstom aus dem Fahrzeugpool RGB 
(Regionalbahnfahrzeuge GroEraum Braun- 
schweig) des Bestellers Zweckverband GroEraum 
Braunschweig ein. Fur die Instandhaltung riistete 
Alstom eine Halle im ehemaligen AW Braun- 
schweig um. Die Vergabe iiber jahrlich 2,1 Mio. 
Zugkilometer lauft bis Dezember 2025. 

Betriebsstart bei National Express 

Die britische National Express Group (NX) gibt mit 
ihrer deutschen Tochter National Express Rail auf 
dem Netz RE 7 / RB 48 in Nordrhein-Westfalen 


(zwei Lose) ihren Einstand im deutschen Schie- 
nenverkehrsmarkt. Auf dem zum Stundentalct ver- 
dichteten ,,Rhein-Mimsterland-Express“ RE 7 Rhei- 
ne - Hamm - Wuppertal - Koln - Krefeld und der 
„ Rhein- Wupper-Bahn“ RB 48 Wuppertal-Oberbar- 
men - Koln - Bonn-Mehlem mit 5,4 Mio. Zugkilo- 
metern setzt NX bis 2030 zehn drei- und 25 fiinf- 
teilige E-Talent 2 ein (ET 151-160 und 351-375). Die 
Instandhaltung der Bestellerfinanzierten Triebwa- 
gen vergab NX an die DB-Regio-Werke Diisseldorf 
und Munster. In den drei Netzen EMIL, ENNO 
und RE 7 / RB 48 fuhr bisher DB Regio mit den BR 
111, 143, 425 und 628. 

Zwischen Halle (Saale) und Goslar ersetzten 
fiinf Lint 41 aus dem Transdev-Bestand (urspriing- 
lich fur Ostseeland Verkehr Rhena - Parchim be- 
schafft) die schnelleren Neigetechnik-VT 612 von 
DB Regio. Die Vergabe von einer Mio. Zug-km an 
Transdev (bis Marz 2015 Veolia Verkehr) Sachsen- 
Anhalt mit der Marke „Harz-Elbe-Express (HEX)“ 
lauft wegen der Ausschreibung fur das Dieselnetz 
Sachsen- Anhalt nur bis Dezember 2018. 

Im Netz Ostbrandenburg, Los 2, mit jahrlich 2,7 
Mio. km bis 2024 loste die Niederbarnimer Eisen- 
bahn (NEB), die der Industriebahn-Gesellschaft 
Berlin (SNCF-Tochter Captrain) und kommunalen 
Gebietskorperschaften gehort, auf der Linie RB 12 
Berlin - Templin und dem Saisonverkehr RB 54 
Berlin - Lowenberg - Rheinsberg (Mark) die DB 


im Niddertal-Netz wurden die wenigen lokbesparm- 
ten HVZ-Doppelstockziige nach Frankfurt bis 
Dezember 2014 von Baureihe 218 gefahren. Am 2. Juli 
2015 ist bereits eine 245 zwischen Budesheim und 
Kilianstadten mit RB 15513 unterwegs 
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Ein Jahr lang gab es HLB-Zuge Frankfurt (Main) 

- Stadtallendorf. Jetzt wurden sie mit der bis- 
herigen Regiotram TTeysa - Kassel zu einer 
durchgehenden Linie Frankfurt - Kassel ver- 
kntipft. 427 042 und 043 warten am 27. 

Oktober 2015 auf Abfahrt/ 




StadtallendotH 
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Auf der Strecke Betzdorf - Daaden waren 2015 zeitweise von der ODEG gemietete RegioShuttle im 
Einsatz. Zug Dab 90452 besteht am 12. Oktober 2015 bei Daaden aus VT 650.63 und 628 677 



ab. Die ebenfalls dazu zahlende Oderlandbahn 
nach Kostrzyn/Kustrin wird schon langer von der 
NEB betrieben, die RB 25 nach Werneuchen seit ei- 
nem Jahr. Neu ist die Riickverlangerung der RB 12 
und RB 25 von Berlin- Lichtenberg zum Ostkreuz. 
Die bestellten VT Link werden zunachst durch acht 
gebrauchte Talent vertreten. 

Die RB 34 Stendal - Rathenow (200.000 Zug- 
km) wechselte von DB Regio an die Ostdeutsche 
Eisenbahngesellschaft (ODEG), die bis zur Neuver- 
gabe im Dezember 2018 ihren neuesten RegioS- 
huttle 650 739 aus dem 2014 verlorenen Ostbran- 
denburg-Netz (und am Wochenende GTW 2/6) 
einsetzt. Von den 25 anderen RegioShuttle dieses 
Netzes gelangten je fiinf zur HLB und SWEG, elf 
an die Vogtlandbahn (trilex und Oberpfalz), einer 
an GW Train Regio (Tschechien) und drei als Er- 
satz fur angemietete Talent zur ODEG-Strecke 
Rehna - Parchim. 

Abellio startet in Thuringen 

Fast alle elektrischen Regionalzugleistungen siid- 
lich der Linie Nordhausen - Halle mit den Baurei- 
hen 143 und MRCE-182 fielen von DB Regio Siidost 


an Abellio Rail Mitteldeutschland, die auf dem 
Netz Saale-Thiiringen-Sudharz 20 drei- und 15 
fiinfteilige E-Talent 2 (9442 101-120, 301-315) ein- 
setzt. Auf den Streclcen Halle - Nordhausen - Kas- 
sel, Halle - Naumburg - Saalfeld, Leipzig - Erfurt 

- Eisenach und Sangerhausen - Erfurt werden bis 
2030 jahrlich 8,8 Mio. Zug-km erbracht. Neue Ex- 
pressverbindungen Leipzig - Erfurt und Leipzig - 
Jena - Saalfeld ersetzen den durch die Schnellfahr- 
strecke Halle/ Leipzig - Niirnberg entfallenden 
Fernverkehr. In der Relation Halle - Sangerhausen 

- Erfurt/ Leinefelde besteht ein Fliigelzugkonzept. 
Wartungsstiitzpunkt ist eine neue zweigleisige 
Werkstatt in Sangerhausen. 

Im Schnellzugwagen nach Chemnitz 

Nach der gescheiterten Ausschreibung des Diesel- 
netzes Nordwestsachsen wurde das Los A: E7 Leip- 
zig - Chemnitz getrennt vergeben. Transdev Regio 
Ost loste unter der Marlce „Mitteldeutsche Regio- 
bahn (MRB)“ die Neigetechnik-VT 612 von DB Re- 
gio durch lokbespannte Wendeziige aus Dieselloks 
ER 20 (BR 223), ehemaligen DR-Schnellzug-Ab- 
teilwagen und Wittenberger Steuerwagen (ex Inter- 


1 


LOK Magazin 02 | 2016 


27 





AKTUELL 


AKTUELLE STRECKE NCH RON I K 



Ein vierteiliger Coradia Continental 1440.1 fur das Elektronetz Niedersachsen Ost und ein funfteiliger 
1440.2 fur das im Juni 2016 in Betrieb gehende Elektronetz Mittelsachsen ll befanden sich am 22. Mai 
2015 auf Probefahrt auf der Strecke Bebra - Fulda bei Hermannspiegel 


Connex und Abellio) ab. Die Laufzeit des Vertrags 
ist von einer moglichen Streckenelektrifizierung 
abhangig. Bei der City-Bahn Chemnitz verlcehren 
die acht Zweisystem-Stadtbahnen 431-438 (Oberlei- 
tung und Diesel) des Typs Vossloh Citylink auf der 
neuen Linie C 14 nach Mittweida. Die Durchbin- 
dung der „ChemnitzBahn“ aus der Halle des 
Chemnitzer Hbf auf das StraRenbahnnetz zur 
Zentralhaltestelle folgt erst 2016. 

HLB im Netz Eifel-Westerwald-Sieg 

Die Hessische Landesbahn ersetzte den Vorlaufbe- 
trieb mit Regiotram und Kurhessenbahn-628 auf 
der Strecke Treysa - Kassel. Durch Verkniipfung 
mit den Ziigen Frankfurt - GieRen - Marburg (- 
Stadtallendorf) entstand die zweistiindliche Linie 
R(E) 98 Frankfurt - Kassel. Neu beschafft wurden 
die fimfteiligen Flirt-ET 429 047-051. Fur die von 
August 2015 auf Dezember 2014 vorgezogene 
Ubernahme des Netzes Eifel-Westerwald-Sieg, Los 
2 („3-Lander-Bahn“) erhielt die HLB jetzt neue 
Lint-41-Triebwagen VT 501-507 (1648 101-107). Die 
seit Dezember 2015 in das Netz einbezogene Hel- 
lertalbahn Betzdorf - Dillenburg reichte GTW 2/6 
der Serie VT 116-118 an die Westerwaldbahn Betz- 
dorf - Daaden als Ersatz fur deren 628.4 weiter. 


Die Kreisbahn Siegen-Wittgenstein nahm am 
Bahnhof Siegen-Eintracht eine neue Lokwerkstatt 
in Betrieb und vermietete die bisherige als War- 
tungsstiitzpunkt an die HLB. 

Das Odenwald-Netz (Frankfurt - Darm- 
stadt/Hanau - Eberbach, Darmstadt - Pfungstadt, 
2,1 Mio. Zug-lcm) wurde bis 2027 erneut an Vias 
vergeben, die nach dem Riickzug der Danischen 
Staatsbahn jetzt vollstandig der R.A.T.H.-Gruppe 
gehort und als VIAS Rail GmbH firmiert. Die 
Stadtbahn Heilbronn Nord nahm nach Ende der 
Briickenbaus telle in Bad Wimpfen am 1. Mai 2015 
den Betrieb auf der S 42 Heilbronn - Sinsheim 
auf. Die Schwabische Alb-Bahn (SAB) fahrt mit 
ihren NE'8i-Triebwagen als Auftragnehmer der DB 
ZugBus RAB den bisher mit BR 628 abgewickelten 
Schiilerverkehr Schellclingen - Miinsingen - Klei- 
nengstingen. Mit Wegfall des Zugpaars Kleineng- 
stingen - Gammertingen im Juli findet dort nur 
noch saisonaler Ausflugverkehr statt. 

Helmut Roggenkamp 

■ Im LOK MAGAZIN 3/2015 werden wir schil- 
dern, welche Veranderungen es 2015 bei den Muse- 
umsbahnen gab. 
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Bis Anfang 2015 bediente DB Schenker dieTWE-Nordstrecke. 294 724 hat am 29. Juni 2012 Dorenthe Hafen 
erreicht und setzt nun um. AnschlieBend werden die wagen an die Entladestelle geschoben Matthias Muller 


TEUTOBURGER WALD E I SE N B AH N/LAPPWALD B AH N 

Versmold - Ibbenburen verkauft 


Die Lappwaldbahn hat einen Teil der Teutoburger Wald Eisenbahn gekauft. Sie erwarb die Strecke 
zwischen Versmold, Lengerich und Ibbenburgen. Mittelfristig sollen dort wieder Zuge fahren 


Der nordliche Streckenteil der 
Teutoburger Wald Eisenbahn 
zwischen Ibbenburen und Vers- 
mold mit Abzweig zum Hafen 
Dorenthe hat einen neuen Ei- 
gentiimer. Am i. Dezember 2015 
wurden die Vertrage zwischen 
der Teutoburger Wald Eisenbahn 
GmbH (TWE) und der Lapp- 
waldbahn Service GmbH (LWS) 
unterzeichnet. Es sollen Forder- 
mittel eingeworben werden, um 
die Strecke wieder durchgehend 
befahrbar zu machen. Uber den 
Verkaufspreis schweigen beide 
Unternehmen. Um die Ertiichti- 
gung der Strecke finanziell be- 
waltigen zu lconnen, hat sich die 
TWE aber per Vertrag an den an- 
stehenden Kosten fur die Ertiich- 
tigung beteiligt. Das Unterneh- 
men bittet zudem die 
Anliegerkommunen um Unter- 
stiitzung. Bereits Anfang De- 
zember hatte ein Zweiwegebag- 
ger erste Arbeiten an der Strecke 
verrichtet. Die Teutoburger Wald 


Eisenbahn von Hovelhof nach 
Ibbenburen war eine der ertrag- 
reichsten Strecken der Deut- 
schen Eisenbahngesellschaft. 

Zuletzt ohne Verkehr 

Der Personenverkehr wurde zwi- 
schen 1967 und 1975 auf Busbe- 
trieb umgestellt. Die Esslinger 
Triebwagen wurden weiter fur 


den Expressgut- und Giiterver- 
kehr benotigt. Seit Marz 2015 
ruht der Kiesverkehr von Ibben- 
buren nach Dorenthe Hafen. Als 
Grund fur die Einstellung gab 
die DB den maroden und stark 
sanierungsbediirftigen Oberbau 
an. Diskussionen gab es zudem 
um die hohen Trassenpreise auf 
der Strecke. MMU/WR 



Expressgut-Verladung in Lengerich in den 80er-Jahren Hans-woifgang Rogi 
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PRIVATBAHNEN 



Zur Eroffnung Anfang Dezember fuhr die Landerbahn mit einem 
Sonderzug in den Keilbahnhof Asch uirich Rockeimann 


OBERPFALZBAHN 

Reaktivierte Grenzstrecke nach Asch 

Am 13. Dezember 2015 wurde der planmaRige Reiseverkehr auf der 
7,3 km langen Strecke zwischen dem oberfrankischen Selb-Plo£berg 
und dem bohmischen Asch wieder aufgenommen. Seit Kriegsende 
hatte es dort lceine Reiseziige mehr gegeben. Der noch verbliebene 
Giiterverkehr war 1995 auf die StraRe verlagert worden. Seit der Jahr- 
tausendwende mehrten sich dann die Stimmen fur eine Renais- 
sance der Schiene. Nach einer diesbeziiglichen Vereinbarung im Jahr 
2008 zwischen Tschechien und Bayern gab ein positiver Biirgerent- 
scheid in der Stadt Selb zu einer finanziellen Beteiligung 2011 
schlieRlich grimes Licht fur den rund 25 Millionen Euro teuren Wie- 
deraufbau. Nun besteht mit der Oberpfalzbahn ein Zweistundentalct 
mit dem Laufweg Hof - Eger - Marktredwitz. UR 

ANKUM-BERSENBRUCKER EISENBAHN 

Guterzuge nach Ankum? 

Ein von der Samtgemeinde Bersenbriick beauftragtes Gutachten be- 
legt hohes Potential fur Giiterverkehr auf der Ankum- Bersenbriiclcer 
Eisenbahn. Jetzt will die Gesellschafterversammlung der Anlcum- 
Bersenbriicker Eisenbahn (ABE) ein entsprechendes Betriebs- 
konzept erstellen lassen. Zuletzt waren von privaten Eisenbahnbe- 
trieben Ganzziige mit Diingemitteln und Holz von und nach Ankum 
gefahren worden. Die Deutsche Bahn hatte die regelmaRige Bedie- 
nung der Strecke 2005 aufgegeben. LM 


Bis 2005 fuhr die DB Guterzuge auf der Ankum-Bersenbrucker 
Eisenbahn. Derzeit wird eine Reaktivierung gepriift Josef Hogemann 



PRIVATBAHNEN | NEWS 

Aus fur Holzbachtalbahn 

Der Giiterverkehr auf der Holzbachtal- 
bahn Altenkirchen - Siershahn steht 
vor dem Ende. Der Kreistag des 
Landkreises Altenkirchen hat am 7. 
Dezember 2015 die Kundigung des 
Kooperationsvertrages mit der 
Deutschen Bahn zum 30. Juni 2016 
beschlossen. Die Strecke ist Eigentum 
der Westerwaldbahn (Weba) und stark 
sanierungsbedurftig. Die Politik wollte 
kein Geld zur Instandsetzung beisteu- 
ern. Derzeit bedient die Weba im 
Auftrag der DB noch regelmaBig den 
Behalterbauer Schutz in Selters mit 
Coilzugen aus Finnentrop. Die Zuge 
starten morgens gegen 8 Uhr in 
Betzdorf. In Au / Sieg mussen Zuge 
mit einem Gesamtgewicht uber 700 
Tonnen geteilt werden. Der Bahn- 
transport nach Selters spart nach 
Angaben der Weba jahrlich rund 
6.000 LKW-Fahrten im Westerwald. LM 

140 772 fahrt bei EBS 

Der Erfurter Bahnservice hat einen 
Neuzugangzu vermelden. Im Oktober 
2015 hat das Unternehmen die Ellok 



140 772 von RBH ubernommen. Die 
Maschine war bis 2012 im DB-Be- 
stand und verfugt uber eine Wende- 
zug-Steuerung sowie uber Linienzug- 
beeinflussung. DW 


BTh-Teilstrecke gesperrt 

Die Teilstrecke von Bremen-Huchting 
bis Leeste der Eisenbahn Bremen - 
Thedinghausen ist technisch gesperrt 
worden. Die Zuge der ortlichen 
Eisenbahnfreunde konnen diesen 
Abschnitt vorerst nicht mehr 
befahren. Die rund 26 km lange 
Bahnstrecke weist zwischen Leeste 
(Anschluss zur Strecke Bremen - 
Osnabruck) und dem Endbahnhof 
Thedinghausen auch noch 
Guterverkehr auf - unter anderem 
wird ein Gashandler bedient. Auf dem 
jetzt gesperrten Abschnitt sollen 
spater einmal Zuge der Bremer 
StraBenbahn fahren. WR 
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AKTUELL 


INDUSTRIE | NEWS 

SNCB bestellt Doppelstockwagen 

Bombardier Transportation hat 
gemeinsam mit seinem 
Konsortialpartner Alstom Transport 
einen Rahmenvertrag zum Bau von bis 
zu 1.362 Doppelstockwagen vomTyp 
M7 fur die nationale belgische 
Eisenbahngesellschaft (SNBC-NMBS) 
erhalten. Der Gesamtauftrag hat einen 
Wert von etwa 3,3 Milliarden Euro. 
Bombardiers Anteil betragt etwa 2,1 
Milliarden Euro. Der erste verbindliche 
Auftrag umfasst das Design und die 
Fertigungvon 445 Doppelstockwagen. 
Die Lieferungen sollen zwischen 
September 2018 und 2021 erfolgen. 
Bombardiers Standort im belgischen 
Brussel wird 65 multifunktionale 
Steuerwagen und 290 Mittelwagen 
liefern, wahrend Alstom 90 motorisierte 
Triebfahrzeuge im franzosischen 
Valenciennes bauen wird, unterstutzt 
von seinem Kompetenzzentrum fur 
Elektro- und Signaltechnik im 
belgischen Charleroi. Zudem wird 
Alstom das ETCS-System des Levels 2 
fur die komplette Flotte entwickeln und 
herstellen. LM 

HLB bestellt 30 Coradia Continental 
bei Alstom 

Fur den Einsatz auf den Strecken 
Wiesbaden - Darmstadt - 
Aschaffenburg und Frankfurt - 
Aschaffenburg - Laufach hat die 
Hessische Landesbahn (HLB) Mitte 
Dezember bei Alstom 13 drei- und 17 
vierteilige Elektrotriebzuge vom Typ 
Coradia Continental bestellt. Die HLB 
hatte die Ausschreibung gewonnen und 
wird im Dezember 2018 DB Regio als 
bisherigen Betreiber ablosen. 

Besondere Ausstattungsmerkmale der 
neuen Fahrzeuge sind unter anderem 
Echtzeit-Fahrgastinformationssysteme, 
WLAN und Steckdosen. AWA 



Acht Gleichstrom-Vectron liefert Siemens an DB Schenker Rail Italia 
fur den Einsatz vor Giiterzugen in Italien siemens (2) 


SIEMENS 

Vectron fur DB Schenker Rail Italien 

Siemens liefert acht Lokomotiven des Typs Vectron DC fur den Be- 
trieb in Italien. Die Giiterbahn DB Schenker Rail least die Lokomoti- 
ven iiber einen Vertrag mit der Unicredit Leasing GmbH. Die Fahr- 
zeuge sollen ab Ende 2016 zum Einsatz lcommen. Die maximale 
Leistung betragt 5.200 KW und die Hochstgeschwindigkeit 160 
km/h.„Mit dieser Bestellung und dem damit verbundenen zukiinfti- 
gen Einsatz dieser Lokomotiven verbessert DB Schenker Rail weiter 
seine Wettbewerbsfahigkeit in Italien", sagte Rudiger Gastell, Mana- 
ging Director DB Schenker Rail Italia. „Die italienische Basiszulas- 
sung liegt bereits vor, so dass die Lieferzeit erheblich verkiirzt werden 
kann“, sagte Jochen Eickholt, Bahnchef von Siemens. Erfahrungen 
mit den Lokomotiven dieses Typs hat DB Schenker bereits seit lan- 
gerem. Bereits 2012 bestellte DB Schenker Rail Polska 23 Vectron bei 
Siemens. Jochen Eickholt sieht das als Bestatigung: „Erneut hat sich 
DB Schenker Rail fur den Vectron DC entschieden. 23 Lokomotiven 
haben sich in Polen im Giiterverkehr bewahrt. Nun soli der gleiche 
Typ auch in Italien eingesetzt werden. Auch hierfiir ist unsere Loko- 
motive bestens geriistet." LM 


SBB Next Generation Network 

Die SBB erneuert ihr Datennetz, 
welches die Grundlage fur alle 
Informatik- und Kommunikationssyste- 
me der SBB bildet. Dazu gehoren 
beispielsweise die Zugleittechnik, alle 
Kundeninformationssysteme, Verkaufs- 
systeme, Internetdienste fur Reisende 
an den Bahnhofen sowie die EDV- 
Arbeitsplatze der Mitarbeitenden. Nach 
einem offentlichen Verfahren hat die 
SBB den Auftrag fur Lieferung und 
Wartung an die Alcatel-Lucent Schweiz 
AG vergeben. Insgesamt investiert die 
SBB rund 140 Millionen Franken in Bau 
und Wartung des Datennetzes. Auch 
das neue Netz wird die SBB selber 
betreiben. Der Aufbau startet 2016 und 
dauert bis 2019. LM 


in Polen setzt DB Schenker bereits seit 2012 auf die Lokomotiven vom 
Typ Vectron. Sie tragen die verkehrsrote DB-Farbgebung 
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MUSEUM 



Bald wieder in Betrieb: Die Poppitzer Kurve bei Nebitzschen wird 
seit 2006 nicht mehr von Dollnitzbahn-Zugen befahren Jurgen Albrecht 


DOLLNITZBAHN 

Reaktivierung nach Kemmlitz 

Der von Miigeln uber Nebitzschen nach Kemmlitz fiihrende Ab- 
schnitt der Dollnitzbahn soil ab 2017 auch wieder auf dem Strecken- 
teil von Nebitzschen nach Kemmlitz befahrbar sein. Seit 2006 fah- 
ren von Nebitzschen die Ziige nur auf dem damals neu aufgebauten 
Abschnitt nach Glossen weiter und ermoglichen dort einen Umstieg 
in die Feldbahn. Der Streclcenteil nach Kemmlitz wurde 1981 letzt- 
malig ertiichtigt und befand sich schon in einem schlechten Zu- 
stand, als dann ein Hochwasser die Strecke so schadigte, dass diese 
im April 2006 gesperrt werden muste. Eine Fordermittelzusage von 
50.000 Euro der Stiftung der Sparkasse Leipzig soli die Instandset- 
zung und die Wiederinbetriebnahme moglich machen. Das Geld soli 
in vier Raten bis 2017 ausgezahlt werden. Um den vorerst geplanten 
Endpunkt „ Kemmlitz Ort“ wieder anfahren zu lconnen, sind der Aus- 
tausch einer groReren Zahl von Holzschwellen und die Instandset- 
zung einer Briicke iiber den Kemmlitzbach erforderlich. JA 


TERMINE 


06.02.2015 

Winterexpress nach Oberstdorf 

Mit dem Dampfzugvon Nordlingen 
und Munchen-Pasing ins Allgau. Info: 
bayerisches-eisenbahnmuseum.de 

13.02.2015 

Winterdampf zum Brocken 

Sonderfahrt Nordhausen - Brocken 
mit einem Dampfsonderzug durch die 
verschneiten Harzwalder. 

Info: www.ig-hsb.de 

14. + 28.02.2015 

Winterfahrten ins Brohltal 

Sonderfahrt von Brohl-Lutzing (Abfahrt 
11.15 Uhr) nach Oberzissen. 

Info: www.vulkan-express.de 

28.02.2015 

Privatbahngleise in Westfalen 

Schienenbusexkursion ab/bis 
Dortmund mit Bereisung von 
Streckenteilen der WLE (Munster - 
Lippstadt) und TWE (Hovelhof - 
Harsewinkel). 

Info: www.dgeg.de 

28.02.2015 

Sonderfahrt iiber die Burgwald- 
und Edertalbahn 

Schienenbus-Sonderfahrt ab GieBen 
uber Marburg, Frankenberg und 
Korbach nach Willingen. 

Info: www.oef-online.de 


WUTACHTALBAHN 


MUSEUM | NEWS 


332 215 im Auslieferungszustand 

Der Verein Wutachtalbahn e.V. hat 332 215 aufgearbeitet. Eine Ei- 
gentumergemeinschaft innerhalb des Vereins hatte die Maschine 
von der Schweizer Firma Furrer & Frey Oberleitungsbau erworben, 
instandgesetzt und in den Ablieferungszustand zuriickversetzt. Die 
1965 von Gmeinder in Mosbach an die DB gelieferte Rangierlok soil 
im Depot Fiitzen den Verschub der Dampflok 50 2988 besorgen. LM 


Die optisch in den ursprungszustand zuriickversetzte 332 215 soil 
kunftig Verschubdienste in Fiitzen iibernehmen stefan Becker/wTB 



99 606 erhalt optische 
AufarbeitungDie Schmalspurlokomoti- 
ve IV K 99 606 der Stiftung Sachsische 
Schmalspurbahnen weilt derzeit zur 
optischen Aufarbeitung im sachsischen 
Johstadt. Am 2. Dezember 2015 war die 
Lok vom Heizhaus Carlsfeld in die 
Fahrzeughalle der Interessengemein- 
schaft PreBnitztalbahn in Johstadt 
umgezogen. Uber die Wintermonate 
wird sie dort gereinigt und optisch 
aufgearbeitet. Dort wird sie auch beim 
Bahnhofsfest zu Pfingsten zu sehen 
sein. Im Sommer kommt sie in den 
historischen Guterboden in Radebeul. 
Dort ist auch 99 604 ausgestellt. LM 

Bahnpark Augsburg iibernimmt 
„Oppeln" 

Der Bahnpark Augsburg hat einen 
Guterwagen der Bauart Oppeln in 
seinen Bestand ubernommen. Das 
historische Exponat soli in die spatere 
Ausstellung im „Rundhaus Europa" 
integriert werden. Der Wagen war nach 
dem Krieg unter anderem in Flucht- 
lingszuge nach Westen eingesetzt. LM 
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Nach einem Ungluck war die Semmeringbahn wochenlang gesperrt: 1116 027 passiert im Juli 2011 mit ei- 
nem Giiterzug den Krauseltunnel. im Hintergrund ist die Pollereswand zu erkennen, die letzten Wagen des 
Giiterzuges befinden sich noch im Pollereswandtunnel, in dem das Ungluck passiert ist Matthias Muller 


OBB 

Eisenbahnunfall am Semmering 

Jede Verkehrsgesellschaft nimmt Schadenfalle zum Anlass, darauf hinzuweisen, wie sicher das eigene 
Verkehrsmittel im Vergleich zu anderen Verkehrstragern ist. Diese Feststellung trafen auch die OBB, 
nachdem es am 1 . Dezember 201 5 auf der Semmeringbahn zu einem heftigen Eisenbahnunfall kam 


Ein heftiges Zugungliick hat am 
l. Dezember auf der Semmering- 
bahn zu einer Sperrung gefiihrt. 
Die Osterreichischen Bundes- 
bahnen (OBB) sprachen zu- 
nachst noch von einer Entglei- 
sung eines Giiterzuges zwischen 
den Bahnhofen Breitenstein und 
Semmering. Bei dieser Version 
blieb das Unternehmen, bis Fo- 
tos von einer Kollision mit der 
1144 282 und eine interne 

Storungsmeldung im Internet 
auftauchten, in welcher erste De- 
tails zu erkennen waren. Erst ei- 
nen Tag spater konnten die OBB, 
nachdem die Unfalllcommission 
des Bundes (VERSA) schon aktiv 
war und die Polizei den Fall auf- 
nahm, noch immer nicht in der 
Offentlichkeit erklaren, was sich 
am Semmering ereignet hatte. 

Was war passiert? 

Am 1. Dezember 2015 erlitt der 
Giiterzug 42322 auf seiner Fahrt 
iiber den Semmering zwischen 
Breitenstein und Semmering ei- 
nen Zughakenriss. Der nun 


zweite Teil samt Triebfahrzeug 
am Ende hatte nach Breitenstein 
zuriiclcgefiihrt werden sollen. 
Das gleiche war auch mit dem 
nachfolgenden Giiterzug 43601 
geplant, fiir den dazu eine Hilfs- 
lolc angefordert wurde. Da der 
Folgezug iiber lceine Schiebelok 
verfiigte, dauerte es eine langere 
Zeit, bis eine Lolc zum 43601 zu- 
gefiihrt werden lconnte. Das Ab- 
schleppen sollte durch die eigens 
zugefiihrte 1144 282 erfolgen, die 
in Breitenstein dem nachfolgen- 
den Containerzug auf dem Re- 
gelgleis nachfuhr. Noch ehe die- 
se eintraf, rollte die Garnitur 
jedoch auf der Bergstrecke riick- 
warts. Der Lokfiihrer der 1144 be- 
merlcte, dass ihm auf der Kalten 
Rinne der abzuschleppende Gii- 
terzug entgegenrollte, weshalb 
dieser unverziiglich stehen blieb 
und seinen Fiihrerstand wech- 
selte. Internen Informationen 
zufolge wollte er den Zug abfan- 
gen. Wenige Sekunden spater 
kam es aber zur Frontalkollision 
der Wagen mit der Lok - Auf- 


prallgeschwindigkeit: 68 km/h. 
Die Folgen waren verheerend. 
Das hohe Zuggewicht von iiber 
1.200 Tonnen des Giiterzuges 
43601 driickten nicht nur gegen 
die 1144, die Wagen verkeilten 
sich auch im rund 300 Meter 
langen Pollereswandtunnel und 
versperrten diesen. Die zuerst 
angelciindigte Sperre von zwei 
Tagen wurde lcurze Zeit spater 
auf drei Wochen verlangert. 

GroBraumige Umleitung 

Die Streckenfreigabe erfolgte 
dann zum Fahrplanwechsel. 
Zwischenzeitlich wurden Ziige 
von und nach Villach/Italien 
iiber die Westbahn und die Tau- 
ernbahn umgeleitet. Die Ziige 
von und nach Graz und Sloweni- 
en wurden nachts iiber die 
Wechselstrecke gefiihrt, einzelne 
private Giiterzugverkehre aus 
Ungarn benutzten dabei die Stei- 
rische Ostbahn. Giiterverkehre 
von und zur Obersteiermark ge- 
langten iiber das Gesause und 
Pyhrn dorthin. MI 
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Die traditionsreichen weihnachtssonderziige in Osterreich verlieren immer mehr an Bedeutung. Doch auch 
in diesem Jahr war der ein Oder andere Nikolauszug unterwegs. 1245.518 passiert am 5. Dezember 2015 
als SR 17670 die Privatuniversitat Schloss Seeburg in Seekirchen am Wallersee Markus mderst 


SONDERFAHRTEN 

Immer weniger Nikolauszuge 

Die Adventszeit wurde von osterreichischen Vereinen stets dazu ge- 
nutzt, um Nikolauszuge oder Sonderziige wahrend der Verkaufswo- 
chenenden einzusetzen. Diese Tradition scheint bedauerlicherweise 
immer mehr zu verblassen, denn es werden nur sporadisch derarige 
Ziige in Verkehr gesetzt, noch viel weniger mit Dampfloks. Am 5. 
Dezember 2015 befuhr die OGEG zwei mal die Strecke Salzburg 
Hbf - Steindorf bei StraEwalchen und einmal Salzburg - Hallein. 
Zum Einsatz gelangten die Lokomotiven 1245.518, 1161.019 und 
1670.09. MI 

LTE 

Neuer Siemens-Vectron im Einsatz 

Im vergangenen November hat die LTE wieder einen neuen Siemens 
Vectron langerfristig angemietet. Dabei handelt es sich um die 
193.240 von ELL, welche zum Zeitpunkt der Ubergabe noch ganzlich 
in Wei£ erstrahlte. Zu Beginn war das „Schneewittchen“ haufig vor 
den LTE-Autoganzzugen zwischen Deutschland und Graz Vbf/Slo- 
wenien im Einsatz. MLE 


OSTERREICH | NEWS 


GySEV erhalt Vectron 


Die osterreichisch-ungarische 
Privatbahn GySEV mietete von den OBB 
bis zum Jahresende 201 5 seit gut zehn 
Jahren funf Taurus-Lokomotiven an. 



Markus inderst 


Nachdem der Mietvertrag endete, 
werden als Ersatz dafur neuere 
Siemens-Lokomotiven des Typs Vectron 
von ELL angemietet. Die ersten 
Lokomotiven wurden noch vor dem 
Fahrplanwechsel nach Sopron 
uberstellt, wo die Lokomotiven seitlich 
beklebt wurden, um auf den neuen 
Mieter hinzuweisen. Ml 


193.240 am 5. Dezember 2015 bei Spital am Pyhrn Manuel Leitner 



ICE-T-Einsatz endet 

Zum Fahrplanwechsel 2015 wurde die 
Einfuhrung der Flughafenzuge mit den 
deutschen ICE-T-Garnituren als das 
Highlight des Fahrplanwechsels 
gefeiert. Da sich die Zusammenarbeit 
mit der AUA zerschlagen hat und die 
OBB den Flughafen Wien nun selbst mit 
Railjet und 1C zweimal stundlich 
anfahrt, wurde die Verlangerung der 
ICE-Zuge uber Wien Hauptbahnhof 
hinaus zum Fahrplanwechsel im 
Dezember 201 5 wieder aufgegeben. Ml 
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OSTERREICH | TICKER 


SUDTIROLER VERKEHRSGESELLSCHAFT 


Zweistundentakt Graz - Prag 

Die OBB und CD bedienen im 
Zweistundentakt die Relation Graz - 
Wien - Prag uber Breclav. Dabei 
kommen groBtenteils Railjet-Garnituren 
der CD zum Einsatz. Sie losten bereits 
vor einiger Zeit die hier zuvor 
verkehrenden EC-Zuge ab. Seither wird 
auch ein durchgehender Stundentakt 
angeboten, wahrend zuvor einige 
Taktlucken bestanden. MMU 


Sudtiroler FLIRT in Linz 

Die FLIRT-Triebwagen der Sudtiroler Verkehrsgesellschaft SAD ge- 
langen fur Wartungs- und Einstellarbeiten in der Westbox immer 
wieder nach Linz. Dabei handelt es sich um normale Uberstellfahr- 
ten, die entweder via Osttirol und Tauern oder via Brenner und Gise- 
labahn nach Linz und retour durchgefuhrt werden. Dabei verweilen 
die Triebwagen in der Regel zwei Tage an der Donau. MI 


Anzeige 


www.modellbahnzentrum-uerdingen.de 


Munchen-Railjets fahren wieder 

Seit 27. November 2015 verkehren 
wieder die Railjets zwischen Budapest 
und Munchen Hbf. Allerdings ist in 
Salzburg Hbf ein Umstieg am selben 
Bahnsteig notig, weil die Reisenden 
zuvor eine Passkontrolle durchlaufen 
mussen. Seit Ende September war der 
Verkehr zwischen Salzburg Hbf und 
Munchen unterbrochen, um die 
Fluchtlingsstrome besser koordinieren 
zu konnen. MMU 

Zillertalbahn unter Strom 

Die Landesregierung Tirol hat im 
Dezember 2015 das Konzept „Zukunft 
Zillertalbahn 2020+" beschlossen. Das 
sieht unter anderem die Elektrifizierung 
der Zillertalbahn vor. Bis zum Jahr 2020 
soil der aktuelle Fahrzeugpark durch 
eine elektrische Fahrzeugflotte ersetzt 
werden. Sie sollen auch eine 
Fahrzeitverkurzung bewirken. LM 


Auf der Lavanttalbahn herrscht tagsiiber reger Guterverkehr nach 
Bad St. Leonhard und Frantschach-St. Gertraud. Die Giiterzuge 
durchfahren dabei den eng eingeschnittenen TWimberggraben 
und passieren zwei Tunnel. Bis Frantschach-St. Gertraud prasen- 
tiert sich das Lavanttal wildromantisch Matthias Muller 
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Erster kommerzieller Einsatz nach langer zeit: Die 1670.09 bespannte 
einen Nostalgiezug im Salzburger Hauptbahnhof Markus inderst 


GUTERVERKEHR 

OGEG nimmt 1670.09 in Betrieb 

Die Osterreichische Gesellschaft fur Eisenbahngeschichte ist Ei- 
gentiimerin der ehemaligen OBB-Nostalgielok 1670.09, die zuvor 
der Innsbrucker Gewerkschaft bzw. vor der Ubergabe der OBB- 
Nostalgieabteilung zur Verfiigung stand. Die Lok wurde vor der 
Ubergabe bei TS in Linz noch gewartet, allerdings stand die Maschi- 
ne wegen einer ausgebauten Treibachse infolge eines Gewahrlei- 
stungsanspruches monatelang in Linz herum. Da nun iiberraschen- 
derweise dieser Gewahrleistungsfall abgeschlossen werden lconnte, 
ist die Lokomotive seither wieder einsatzfahig, aber noch nicht zuge- 
lassen. Sie lconnte aber trotzdem fur eine Sonderfahrt herangezogen 
werden. MI 

OBB 

Erster Cityjet ubergeben 

Siemens Osterreich hat wenige Tage vor dem Fahrplanwechsel die er- 
sten Cityjet-Triebwagen an die OBB Personenverkehr AG ubergeben. 
Monatlich sollen je drei weitere Fahrzeuge folgen. Die vorhandenen 
Fahrzeuge lcommen auf der Wiener S-Bahnlinie 80 zum Einsatz. MI 

OBB 

Hohenau - Mistelbach eingestellt 

Am 12. Dezember 2015 fuhr der letzte Verschubgiiterzug von Ho- 
henau nach Mistelbach Lokalbahn. Am Abschiedstag wurde die oran- 
ge 2143.35 eingesetzt, die aus diesem Grund mit einem Trauerflor ge- 
schmiickt wurde. Tags darauf setzte der Verein Neue Landesbahn wie 
jedes Jahr einen Dampfsonderzug von Mistelbach Lokalbahn nach 
Hohenau ein. Fur den Abschnitt Dobermannsdorf - Mistelbach be- 
deutet dies die komplette Einstellung des Giiterverkehrs. MMU 
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Am 14. November 2015 wurden drei ETR 470 von den SBB vom Abstellort Dottikon im Aargau nach 
Kaiseraugst gebracht. Die Lion-420 205 ist mit ETR 470 002 bei Frick unterwegs Erik p Schneider (2) 


SBB 

ETR 470 gehen zum Alteisen 

Die Schweizerischen Bundesbahnen ziehen einen Schlussstrich unter ein Kapitel Fahrzeuggeschichte. 
Ende November gingen drei Cisalpino-Triebzuge zur Verschrottung nach Kaiseraugst 


Ende November brachte die SBB 
drei von vier Triebwagen vom 
Typ ETR 470, die einstigen Cisal- 
pino-Ziige, vom bisherigen Ab- 
stellort Dottikon nach Kaiser- 
augst. Seit Jahren ist der Ort 
Endstation fur viele ausgediente 
Eisenbahnfahrzeuge. 

Abstellung in Dottikon 

Nachdem die SBB die Fahrzeuge 
durch neue ETR 610 ersetzt hat- 
te - und sich damit selbst mit 
Versprechen unter Druclc setzte, 
die Ziige aus dem Verlcehr zu 
nehmen, standen sie im aargaui- 
schen Dottikon auf den dortigen 
Abstellgleisen. Einzig der ETR 
470 009 fahrt nach wie vor un- 
ter der Regie von Trenltalia als 
Leihfahrzeug. Wie es fur diesen 
endet, ist noch nicht bekannt. 
Die anderen drei Ziige (470 002, 
003 und 005) wurden am 14. No- 


vember von der Lion- Re 420 205 
von Dottikon nach Kaiseraugst 
zum Recyclinghof gebracht. Da- 
mit ist wohl das letzte Kapitel 
dieser SBB-Ziige geschrieben. 
Zuerst hoffte die SBB noch, fur 
die Fahrzeuge einen Kaufer zu 
finden; schliesslich gab es neben 


Italien noch in Slowenien und 
Tschechien typengleiche Fahr- 
zeuge. Leider blieb das erfolglos. 
Weil die SBB selbst lceine Ver- 
wendung fur die Fahrzeuge hat, 
steht nun in den nachsten Wo- 
chen in Kaiseraugst die Ver- 
schrottung an. ES 



in Kaiseraugst gehen die SBB-ETR 470 zur Verschrottung. Andere 
Bahnen hatten keine weitere Verwendung fur die Ziige 
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Faszination 

Nahverkehr 



Am 14. Dezember 2015 prasentierte die RhB den ersten Albula- 
Gliederzug, bei dem allerdings der Steuerwagen fehlte RhB 


RHATISCHE BAHNEN 

Erster Albula-Gliederzug 

Anlasslich der Jahresmedienkonferenz am 14. Dezember 2015 hat die 
Rhatische Bahn den ersten von sechs kurzgekuppelten Albula-Glie- 
derziigen vorgestellt, der kurz zuvor von Stadler in Altenrhein gelie- 
fert worden war. Nach der „dynamischen Inbetriebsetzung" soil der 
Zug im Friihjahr 2016 zu Testzweclcen eingesetzt werden und ab Au- 
gust 2016 fahrplanmaEig verkehren. Bis Februar 2017 sollen vier, bis 
Sommer 2017 alle sechs Kompositionen einsatzbereit sein. Erst da- 
nach werden die Steuerwagen Ait 578 abgeliefert, so dass der Pendel- 
zug Chur - St. Moritz aufgenommen werden kann; gefuhrt werden 
die Pendelziige von einer bergwarts stehenden Ge 4/4 III. SON 

ZURICH HAUPTBAHNHOF 

Verbesserte Anschlusse fur 1C 

Seit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2015 ist die Taktlage aller 
sieben taglichen Zugpaare Stuttgart - Zurich HB - Stuttgart um eine 
halbe Stunde verschoben, so dass sich die Anschlusse in Stuttgart 
Hbf erheblich verbessern. Dadurch erhoffen sich SBB und DB eine 
Attralctivitatssteigerung. Auch in Zurich HB wird zum Beispiel ein 
schlanker Anschluss zu einem IC nach Chur hergestellt. Die Wo- 
chenend-Einschrankungen auf der deutschen Teilstrecke wurden 
wieder - bis auf ein Zugpaar - aufgehoben. Allerdings ist der DB- 
Streckenabschnitt Thayngen - Singen wegen Bauarbeiten vom 30. 
Marz bis 11. Mai 2016 gesperrt, so dass keine durchgehenden Ziige 
verkehren lconnen. SON 


SBB 

Erweiterungen in Genf-Cornavin 

Am 7. Dezember 2015 wurde die Rahmenvereinbarung fur den un- 
terirdischen Ausbau des Bahnhofs Genf-Cornavin beschlossen. Das 
rund 1,6 Milliarden Franken teure Projekt wird im Rahmen des Pro- 
jektes Leman 2030, das bis 2030 eine deutliche Angebotsaufwertung 
im Bereich des Schweizer Genfersee-Ufers vorsieht (LM 01/2016), 
realisiert. In rund 17 Metern Tiefe entstehen zwei Gleise mit Perron 
unter dem Bahnhofs areal. Der Baustart ist fur 2024 vorgesehen, Vor- 
arbeiten erfolgen bereits ab 2019. FFO 
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Ein X60-Ti*iebwagen in der Station Karlberg. Die Stockholmer Verkehrsbetriebe haben den S-Bahn-Betrieb 
in der schwedischen Hauptstadt an MTR Gamma AB vergeben ab SL/unn Bergiund 


SCHWEDEN 

Stockholmer S-Bahn an MTR 

Das Unternehmen MTR Gamma AB baut seine Prasenz im Bahnverkehr rund urn Stockholm immer wei- 
ter aus. Nachdem es schon das U-Bahn-Netz der schwedischen Hauptstadt ubernommen hat, konnte 
der Bahnbetreiber jetzt auch die Ausschreibung der S-Bahn fur sich entscheiden 


Die MTR Gamma AB hat die 
Ausschreibungen fur den Be- 
trieb der Stockholmer S-Bahn 
gewonnen. Sie wird ihn am 11. 
Dezember 2016 von der Staats- 
bahn SJ - Statens Jarnvagar - 
iibernehmen, die die S-Bahn der- 
zeit im Auftrag der Stockholmer 
Verkehrsbetriebe SL betreiben. 
Der Vertrag hat eine Laufzeit von 
10 Jahren und lcann um 4 Jahre 
verlangert werden. Er umfasst 
Planung und Betrieb des Ver- 
lcehrs, Personal und die Instand- 
haltung von Stationen und Fahr- 
zeugen. Der Vertragswert liegt 
bei einer Laufzeit von 14 Jahren 
bei rund 30 Milliarden Kronen 
(3,23 Milliarden Euro). 

Fast 90 Millionen Fahrgaste 

Die Stockholmer S-Bahn befor- 
dert jahrlich 87 Millionen Fahr- 
gaste. Sie verkehrt auf den vier 
Linien Balsta - Nynashamn, 
Marsta - Sodertalje, Sodertalje - 
Gnesta und Alvsjo - Arlanda - 


Uppsala. Das Streckennetz hat 
eine Lange von 241 Kilometern, 
es gibt 53 Stationen. Im nachsten 
Jahr soli der unter der schwedi- 
schen Hauptstadt verlaufende 
Citytunnel eroffnet werden. Da- 
durch stehen der Bahn erheblich 
mehr Kapazitaten zur Verfii- 
gung. MTR wurde 1975 gegriin- 
det, um in Hongkong ein U- 
Bahnnetz zu bauen und zu 
betreiben. Das Unternehmen ist 


seit 2000 an der Hongkonger 
Borse notiert, betreibt seit 2009 
die Stockholmer U-Bahn und 
seit dem 21. Marz dieses Jahres 
den Schnellzug MTR Express 
zwischen Stockholm und Gote- 
borg. Die MTR Gamma AB 
konnte sich bei der Ausschrei- 
bung gegen die Abellio Pendel- 
tag Stockholm AB, Keolis Spar 
AB, SJ AB und Svenska Taglcom- 
paniet Stelo AB durchsetzen.RH 



Am 30. August 2012 ist ein S-Bahnzug bei Rosersberg unterwegs. Noch 
bis 2016 betreibt die Schwedische Staatsbahn die S-Bahn Richard Holtz 
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Nach 16 Jahren wieder im Dienst: HSL 1304 ist am Nikolaustag 2015 
mit einem Autozug bei Deurningen unterwegs guus Ferree 


NIEDERLANDE 

NS 1304 wieder im Dienst 

HSL Logistik hat die Ellok 1304 (ex-Niederlandische Staatsbahnen) 
betriebsfahig aufgearbeitet. Diese sechsachsige Maschine wurde vor 
16 Jahren bei der NS z-gestellt. Von Marz 2013 bis September 2015 
war sie in der Eisenbahn Erlebnis Welt in Horb/Neckar ausgestellt. 
Am 21. September 2015 wurde die Lolc (Alstom, Baujahr 1952) in die 
Niederlande iiberfuhrt. HSL least die 1304 von der Werkgroep Loc 
1501, die Eigentiimer dieser in Frankreich gebauten Lolc ist. Am 6. 
Dezember 2015 fuhr die Lokomotive in den deutschen Grenzbahnhof 
Bad Bentheim und bespannte dort einen Kia-Autozug. Viele Jahre 
waren Lolcs der Reihe 1300 die starksten Maschinen der NS. GF 


Der danische Lokomotivklubben KLK erhalt die 1916 gebaute 1 C- 
SchlepptenderlokTVKJ 12 betriebsfahig. Sie war eine von 
insgesamt 15 Dampflokomotiven der 1968 stillgelegten Ttoldhede- 
Kolding-vejen Jernbane, einer privaten danischen Eisenbahnge- 
sellschaft. Am 13. Dezember 2015 zog die Lok bei Styding den 
Juletog", der zwischen Hadersleben und Vojens in Nordschleswig 
als Advents-Sonderzug unterwegs war Detieff schikorr 
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TITELTHEMA 


23 DB - 23.10 DR 

Die Dame und die Aktivistin 

ici-personenzugloks ■ Beide deutschen Bahnverwaltungen beschafften in 
den 50er-Jahren neue Dampfloks, und beide eine vom Konzept her sehr 
ahnliche Lok fur Personen- und Eilzuge. Im Detail unterschieden sich die beiden 
allerdings sehr und bis heute ist die Diskussion dariiber, welche 
schoner Oder besser war, nicht nur ein Stammtisch-Thema ... 
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23 DB - 23.10 DR 



Deutsche Bundesbahn: Die bestens gepflegte 023 101 auf der Drehscheibe ihrer Heimatdienstelle in 
Minden in Westfalen, aufgenommen am 12. Marz 1968 Robin Feii/Eisenbahnstiftung 





Deutsche Reichsbahn: Am Nachmittag des 5. Januar 1974 
erreicht der P 3766 von Riesa gleich Falkenberg (Elster). Ein 
halbes Jahr spater wurde die 35er vor diesen Zugen 
abgelost, aber nicht etwa von einer 110 Oder 118, sondern 
von SchnellZUgdampflokS der Baureihe 03! Dr Dietmar Beckmann 
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TITELTHEMA 


Z wei Jahre nach der Wahrungsreform in 
Westdeutschland wachst wieder der Sinn 
fur Eleganz. Kriegsgrau und aufgepinselte 
Olfarbe sind out. Eine Lokomotive, die etwas auf 
sich halt, tragt glanzendes Schwarz, betont ihre 
schlanke Gestalt mit ein paar schimmernden Rin- 
gen um den Kessel und zeigt auf ihren Schildern 
gediegenes Messinggold. Allzu viele Rohren und 
Ventile an jeder unpassenden Stelle wiirden wie 
Krampfadern wirlcen. Glatte Formen hingegen sig- 
nalisieren Jugendlichkeit und Gediegenheit. Einer 
konservativen Grundstimmung folgt die feine 
Dame im Bereich des Tenders. Ein tief hinunter- 



■ Andreas Knipping: Allzuviele 
Rohren und Ventile an jeder 
unpassenden Stelle wurden wie 
Krampfadern wirken. 

hangender Rock verbirgt die Intimitat seiner Dreh- 
gestelle. Auf der Modenschau 1950 tragt das Modell 
die Nummer 23. 

Muss ich als Dampflokomotive des Arbeiter- 
und Bauernstaates so geleckt daherkommen wie 
eine grime britische steam-lady oder wie Adenau- 
ers Nummerngirl 23? Als sozialistische 23.10 des 


im Friihjahr 1972 hatte die Schweriner 35 1008 mit 
einem Personenzug den Magdeburger Hauptbahn- 
hof erreicht sig. Dirk Endisch 
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Der N 7543 von Lauda nach Crailsheim besteht am 13. September 1974 aus DB-Umbauwagen jeder 
Coleur. Der Heizer der 023 042 hat bei Weikersheim alles im Griff Wolfgang Bugei/Eisenbahnstiftung 


VERGLEICH: HAUPTABMESSUNGEN 


23 DB 

23.10 DR 

Hochstgeschwindigkeit (km/h) 

110/85 

110/50 

Treibraddurchmesser (mm) 

1.750 

Laufraddurchmesser (mm) 

1.000/1.250 

Zylinderdurchmesser (mm) 

550 


Kolbenhub (mm) 

660 


Kesseluberdruck (kp/cm 2 ) 

16 


Rostflache (m 2 ) 

3,11 

3,71 

Strahlungsheizflache (m 2 ) 

17,1 

17,9 

Verdampfungsheizflache (m 2 ) 

156,3 

159,6 

Uberhitzerheizflache (m 2 ) 

73,8 

65,7 

Achsstand Lok (mm) 

9.900 

10.100 

Lange uber Puffer (mm) 

21.325 

22.660 

Masse dienstbereit (t) 

82,8 

87,2 

Tender 

2'2'T31 

2'2'T28 

erstes Baujahr 

1950 

1957 


Jahrgangs 1957 folge ich lceinem antiquierten 
Schonheitsideal, sondern zeige selbstbewusst mei- 
ne kantigen Reize. Soil doch jemand meine breite 
blecherne Front zwischen Puffertrager und Rauch- 
kammertur provokant finden, bitte sehr! Und 
wenn meine ganzen Rohrleitungen am Kessel 
ganz einfach nach Arbeit aussehen: Genau so ist es 
gemeint! Ich bin Aktivistin! 

Ich habe auch lcein Problem damit, fast genauso 
wie meine Giiterzug-Genossin 50.40 auszusehen! 
Aber wenn Sie’s nicht weitersagen: Auf meine 
groReren Rader bin ich doch ein wenig stolz. 

Andreas Knipping 

Begleiterin von Kindheit und Jugend 

Als ich geboren wurde, standen beim Lokomotiv- 
bau in Babelsberg gerade die ersten Loks der Bau- 
reihe 25 und 65 vor der Fertigstellung. 

... lesen Sie weiter auf Seite 49 
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TITELTHEMA 



BAUREIHE 23 DER DEUTSCHEN BUNDESBAHN 


lm Dam pflok-Typen program m der 
jungen Deutschen Bundesbahn war 
auch eine ICI-Personenzuglok als 
Nachfolgerin der preuBischen P 8 
enthalten. Ausgangsbasis der neuen 
Konstruktion war die 1941 in nur zwei 
Exemplaren gebaute Einheitslok der 
Baureihe 23, deren wichtigste Lauf- und 
Triebwerksabmessungen, wie etwa der 
Treibraddurchmesser, ubernommen 
wurden. 


Kein Abklatsch der Einheits-23 

Aber die 23 der Bundesbahn sollte eine 
ganz andere Lok werden als ihre DRG- 
Vorgangerin, bei der man schlicht den 
Kessel der Baureihe 50 verwendet 
hatte. Die neue Lok wurde ein 
Musterbeispiel fur die Anwendung von 
Friedrich Wittes „neuen 
Baugrundsatzen", mit denen die DB 
rigoros mit der Einheitslok der 
Reichsbahnzeit brach, und das sowohl 
technisch als auch optisch. 


So erhielt die Bundesbahn-23 einen 
vollstandig geschweiBten Kessel mit 
Verbrennungskammer und deutlich 
gesteigerter Uberhitzerheizflache. Da in 
der Lok vor allem heimische und 
hochwertige Steinkohle verfeuert 
werden sollte, konnte die Rostflache 
deutlich verkleinert werden. 

Interessant sind hier die 
Vergleichswerte der Rostflachen: 

- 3,89 m 2 bei der alten 23, 

- 3,71 m 2 bei der DR-23.10 und nur 

- 3,11 m 2 bei der DB-23. 

Neben dem Kessel waren auch Rahmen 
und Tender geschweiBt. 


Ein bequemes, groBes Fiihrerhaus 

Geradezu revolutions im Vergleich zur 
alten 23 und auch der 23.10 war das 
Fiihrerhaus, das dem Personal erstmals 
einen perfekten Wetterschutz bot: Es 
war allseits geschlossen, statt der 
Klappen zwischen Lok und Tender gab 
es richtige Tilren mit Fallfenstern, und 
in Richtung Tender schlabberte kein 
dreckiger Vorhang mehr herum, 
sondern da war eine solide Ruckwand 
mit einer Offnung, urn an die 
Kohlenvorrate zu gelangen. 
Filhrerhausrilckwand und Vorderseite 
des Tenders waren durch Gummiwulste 
gegeneinander abgedichtet. 


Der HeiBdampfregler, der betrieblich 
einigen Arger machen sollte, wurde 
vom Lokfuhrer mittels Seitenzugregler 
betatigt. Fur die Bequemlichkeit des 
Personals sorgten FuBbodenheizung, 
gepolsterte Sitze mit Rilcken- und 


Armlehne sowie die teilweise in einem 
Pult untergebrachten wichtigsten 
Anzeigeinstrumente. Neuland beschritt 
die DB auch mit dem vollstandig 
geschweiBten Tender, konstruktiv ein 
„umgedrehter Wannentender". 

Gewagte neue Optik 

Auch die Optik wich deutlich von der 
der Einheitslok ab: Der Kessel war 
weitgehend von Leitungen befreit 
worden, der Schornstein trug einen 
Kranz und keinen Aufsatz, ferner waren 
die Sandkasten aus Sicherheitsgrunden 
(elektrische Fahrleitung!) vom 


Kesselscheitel in die Umlaufbleche 
verlegt worden. Statt der Frontschurze 
war die DB-23 vorne fast „nackt": Ein 
groBes Trittblech vor und neben der 
Rauchkammertur erleichterte aber den 
Bw-Arbeitern das Schaufeln beim 
Losche ziehen. Ins moderne Bild 
passten auch das schon erwahnte 
Fiihrerhaus sowie der glatte Tender. 

Da sich die Lieferung der 105 Loks ilber 
neun Jahr hinzog, wurden sie standig 
verandert, was sich sowohl technisch 
als auch optisch auswirkte: So wich der 
Oberflachenvorwarmer der ersten 
Bauserien spater verschiedenen 


Letzte Abschlussarbeiten an der indusi der 23 001 bei 
Henschel in Kassel am 29. November 1950. Wenige Zentime- 
ter links vom Schornstein sitzt unter der Verkleidung der 
neue HeiBdampfregler. Die Pfeife ist direkt vor der Fuhrer- 
hausstirnwand oben angeordnet, sie wanderte spater weiter 
nach vorn auf den Langkessel. Uberhaupt sah fast jede 23er 
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Mischvorwarmer-Bauarten. Spate 23er 
hatten Rollenlager an den Achsen und 
am Triebwerk. Auch das Fuhrerhaus 
wurde durch veranderte Turen sowie 
integrierte Luftungsgitter im Dach 
verbessert. Beim Tender entfielen die 
Versteifungsbleche am Kohlenkasten. 

Sehr unterschiedliche Lebensdauer 

Als die ersten 23er in den Jahren 
1950/51 in Betrieb genommen wurden, 
gait es zunachst einmal, samtliche 
Kinderkrankheiten abzustellen. Danach 
wurden die Loks im Schnellzug- und 
Eilzugdienst eingesetzt, selbst vor dem 


„Rheingold" waren sie zu sehen. So 
bespannte das Bw Koblenz-Mosel mit 
den Loks auch internationale Schnell- 
zuge zwischen Koln und Frankfurt/ 
Wiesbaden. Doch schon bald wander- 
ten die 23er in den Personenzugdienst 
ab. Ende der 60er-Jahren wurden die 
Bestande zunehmend konzentriert und 
es begannen erste Ausmusterungen. 
Crailsheim und Saarbrucken waren die 
letzten groBen 23-Bw'e, wobei letzteres 
die Loks sogar im Wendezugdienst 
einsetzte. Ende 1975 endete die Zeit 
der seit 1968 als 023 bezeichneten 
Loks, als in Crailsheim 023 023, 029 und 


058 abgestellt wurden - dieses Trio 
blieb neben funf weiteren Loks der 
Nachwelt erhalten, darunter auch die 
23 105 als letztgebaute DB-Dampflok. 
Das erreichte Lebensalter der Loks 
schwankte stark: Da seit 1969 die DB- 
Dampfloks keine L4-Hauptuntersuchun- 
gen mehr erhalten durften, mussten die 
23 der letzten Bauserien nach teilweise 
nur gut zehn Dienstjahren wegen 
abgelaufener Fristen abgestellt werden, 
wahrend altere 23, die noch Mitte der 
60er-Jahre hauptuntersucht worden 
waren, fast 25 Jahre im Dienst standen. 

Martin Weltner 
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23 DB - 23.10 DR 



Die Nachmittagssonne des September 1972 leuchtet auf Lok und Hallenfront: Die 35 1024 vom Bahnbe- 
triebswerk Elsterwerda halt mit einem Eilzug im Bahnhof Dresden-Neustadt Ludwig/Eisenbahnstiftung 


Der Bau und die Serienfertigung der Baureihe 
23.10 begannen wenig spater. Zwischen 1957 und 
1959 standen iiber 100 Maschinen dieses Loktyps 
in den Fabrikhallen bei „Karl-Marx“ in Potsdam- 
Babelsberg, dem fruheren Werk von Orenstein & 
Koppel. 

Es vergingen nicht einmal 20 Jahre und schon 
war die Ara der meistgebauten und erfolgreichsten 
Neubaulok der Deutschen Reichsbahn fast wieder 
beendet. Bereits wahrend meiner Studentenzeit in 
der zweiten Halfte der 7oer-Jahre war die „Drei- 
undzwanziger" ein Auslaufmodell. Danach lconnte 
man nur noch die 23 1113 - nun als 35 1113 - einige 
Jahre freitags und sonntags im Plandienst zwi- 
schen Nossen - Riesa und Dessau und bei vielen 
Sonderfahrten erleben. 

Als die Konstrukteure in der noch j ungen DDR 
endlich an den Entwurf der l’Cf-Personenzuglok 
gingen, hatte man vorher lange iiber ein Neubau- 
programm diskutiert. Die dort behandelten Ent- 
wiirfe anderten sich mehrfach. So wurden von der 
Baureihe 25 nur zwei Exemplare als fD-Personen- 

Linke Seite: Winterwetter # Sonne und Dampf im 
Gegenlicht! Eine 23er mit einem Nahverkehrszug 
nach Lauda macht sich in Crailsheim auf den Weg 
(1. Dezember 1973) BurkhardWollny/Eisenbahnstiftung 


zuglolc gebaut. Dass dann nicht alle Plane bis hin 
zu einer Schnellzuglok ausgefiihrt wurden, hatte 
in erster Linie mit den wirtschaftlichen Verhaltnis- 
sen in Ostdeutschland und den auch dort aufkom- 
menden Planen fur einen Traktionswandel zu tun. 

Neubau fast ein Wunder 

Wahrend meine Eltern fur unsere Familie einen 
karglichen Lebensunterhalt sicherten, hatte die In- 
dustrie in der Mitte der 5oer-Jahre immer noch an 
den Reparationsleistungen fur die UdSSR „zu 
lcnabbern"; dariiber hinaus permanent mit Roh- 
stoffknappheit und standigen Materialengpassen 
zu tun. Dass die ersten Neubaulokomotiven nicht 
punktlich fertig wurden und dazu zahlreiche „Kin- 
derkrankheiten" aufwiesen, war lcein Wunder. 

Trotzdem ging die 23.10 relativ schnell in die Se- 
rienfertigung. Es wurden schlieElich 113 Exemplare 
gebaut, so viele wie von lceiner anderen Neubaulok 
in Deutschland! Der groEte Trumpf war der auEer- 
ordentlich gut gelungene, verdampfungsfreudige 
Kessel, der in abgewandelter Form auch noch in 
anderen Neubau- und Rekololcs Anwendung fand. 
Die fur schlechtere Kohlenqualitat dimensionierte 
Rostflache tat ein Ubriges. Ja, die Konstrukteure 
hatten ein gutes Handchen. 

... lesen Sie writer auf Seite 52 
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BAUREIHE 23.10 DER DEUTSCHEN REICHSBAHN 



Schwerin besaB in den 60er-Jahren einige Neubau-23er. Auf diese weise kam auch die 23 1007 immer 
einmal in den westen. in Liibeck rollt sie am 29. August 1967 von der Scheibe Wolfgang Bugei/Eisenbahnstiftung 


Die Baureihe 23.10 gilt zu Recht als die 
gelungenste Neubau-Dampflokomotive 
der Deutschen Reichsbahn. Diese 
benotigte - wie auch die Deutsche 
Bundesbahn - nach dem Zweiten 
Weltkrieg dringend eine moderne 
Personenzug-Maschine, die in erster 
Linie die inzwischen recht betagten 
Dampfloks der Baureihe 38.10-40 (ex 
preuBische P 8) ersetzen sollte. 

Der alte Traum: die Alleskonnerin 

Zunachst plante die DR die Beschaffung 
einer Universal-Maschine, die sowohl 
im Hugelland als auch im Flachland fur 
die Bespannung von Reise- und 
Guterziigen vorgesehen war. Allerdings 
gab die DR dieses Vorhaben wieder auf 
und entschied sich in dem Ende 1952 
aufgestellten Neubaulok-Programm fur 
eine Personenzug-Maschine der Bauart 
1C1 mitzwei Zylindern. 

Die Entwicklung der Baureihe 23.10 
begann 1953. Die DR ubernahm analog 
der DB fur ihre Neukonstruktion die 


wichtigsten technischen Parameter von 
der Baureihe 23.0 der Reichsbahn, von 
der 1941 aber nur zwei Baumuster in 
Dienst gestellt worden waren. 

Neues Bauen: SchweiRtechnik 

Hinsichtlich derTechnik beruck- 
sichtigten die Konstrukteure die von 
Hans Schulze (1903-1962), dem 
Referenten fur die Bauart der Dampf- 
und Diesellokomotiven der DR, 
formulierten „Richtlinien fur die 
Entwicklung moderner Dampfloko- 
motiven". Diese glichen zwar in einigen 
Punkten den von Friedrich Witte 
favorisierten „Neuen Baugrundsatzen", 
waren aber den Rahmenbedingungen 
in der DDR angepasst. 

Dies gait vor allem fur den Kessel. Zu 
den Kernpunkten der „Richtlinien" 
zahlten der geschweiBte Blechrahmen 
und der geschweiBte Verbrennungs- 
kammer-Kessel, der eine sehr groBe 
Rostflache fur die Verfeuerung von 
Braunkohlen-Briketts erhielt. AuBerdem 


sprach sich Schulze fur den Einbau 
einer Mischvorwarmer-Anlage und eine 
Verbesserung der Arbeitsbedingungen 
fur das Lokpersonal aus. 

Tradition statt Experiment 

GroBes Augenmerk legte Hans Schulze 
auch auf die Optik der DR-Neubauloks. 
Im Gegensatz zu Friedrich Witte, der 
mit der Asthetik der Einheitsloks 
radikal brach, entwickelten die DR- 
Ingenieure diese weiter. Zwar wurde 
die Baureihe 23.10 mit den kleinen 
Windleitblechen der Bauart Witte 
ausgerustet, doch die Umlaufschurze 
und der Rauchkammer-Zentralver- 
schluss blieben erhalten. 

Bis heute gehen die Meinungen uber 
die Gestaltung des Mischkastens, der 
vor dem Schornstein seinen Platz fand, 
auseinander. Fakt ist: Der oben 
abgeschragte Kasten schuf eine 
unverwechselbare Silhouette und gilt 
als das Markenzeichen aller Neubau- 
und Reko-Dampfloks der DR. 
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23 DB - 23.10 DR 




Was machte man sich 1957 noch fur Miihe: Fotoanstrich fur das klassische Werksfoto der 23 1002 auf 
dem Gelande des LKM Babelsberg! Die ersten beiden Loks hatten einen groGen Mischkasten und einen 
HeiBdampfregler, der ebenso klobig links neben dem Schornstein heraus ragt sig Dirk Endisch 


Der VEB Lokomotivbau „Karl Marx" 
Babelsberg lieferte im Fruhjahr 1957 
die beiden Prototypen der Baureihe 
23.10 an die DR. Die Versuchsfahrten 
erfiillten die Erwartungen: Die Neubau- 
Dampflok erreichte eine um 45 bis 60 
Prozent hohere Zugkraft als die 
preuBische P 8. Die Zughakenleistung 
der Baureihe 23.10 lag bis zu 17 
Prozent uber jener der Einheitslok der 
Baureihe 23.0. 

Leistung wie die 03 

Dabei erwies sich der Kessel als 
besonders leistungsfahig. Bei einer 
spezifischen Heizflachenbelastung von 
70 kg/m 2 h erzeugte der Kessel bis zu 
elf Tonnen Dampf je Stunde. Damit 
reichte die Baureihe 23.10 bis in den 
Leistungsbereich der wesentlich 
groBeren Schnellzugloks der Baureihe 
03 hinein. 

Die Serienfertigung der Baureihe 23.10 
begann mit nur wenigen Anderungen 
1958 und endete nach insgesamt 113 
Maschinen im Jahr 1959. Die Lokfuhrer 
und Heizer schatzten die 23.10 von 
Beginn an aufgrund ihrer Laufruhe, der 
Leistung und des verdampfungsfreudi- 
gen Kessels. Zu den Hochburgen der 
Baureihe 23.10 gehorten die 
Bahnbetriebswerke Berlin Ostbahnhof, 
Cottbus, Dresden-Altstadt, Halle P, 
Neubrandenburg, Nossen und 
Schwerin. Die Maschinen bespannten 


meist Schnell- und Eilzuge. Aber auch 
schwere Personen- und Eilguterzuge 
gehorten zu den Aufgaben der 
Baureihe 23.10, deren Glanzzeit jedoch 
nur wenige Jahre wahrte. 

Gnadeneinsatze fur 35 1113 

Bereits Anfang der 70er-Jahre losten 
die Dieseltriebfahrzeuge der Baureihen 
110 und 1 18 die 23.10 - nun 35.10 - 
schrittweise ab. Am 21. Mai 1977 
beendete das Bw Nossen den 
planmaBigen Einsatz der Baureihe 
35.10. Die Energiekrise verhalf der 
Museumsmaschine 35 1 1 13 zu einer 
Ruckkehr in den Plandienst. Ab dem 
26. September 1982 bespannte die 
Neubaulok freitags und sonntags das 
Zugpaar E 944/947 zwischen Riesa und 


Dessau. Zeitweilig ubernahm die 
Maschine auch Leistungen auf den 
Strecken Nossen - Riesa und Riesa - 
Elsterwerda - Elsterwerda-Biehla. Diese 
Dienste endete im Februar 1985. 
Danach war die 23 1113 vor unzahligen 
Sonderzugen und auf vielen 
Ausstellungen zu sehen. 1992 wurde 
die Lok nach Ablauf ihrer Kesselfrist 
abgestellt. Heute erinnern neben 
23 1113 im ehemaligen Bw Nossen 
noch 23 1019 (betriebsfahig in 
Cottbus), 23 1021 (kalt in Prora) und 
23 1097 (betriebsfahig in Glauchau) an 
die beste Neubau-Dampflok der DR. In 
Gera fanden die Dampfspender 23 1028 
und 23 1074 eine neue Heimat, wo sie 
langfristig wieder komplettiert werden 
sollen. Dirk Endisch 


35 1004 im August 1977 in Lutherstadt Wittenberg sig Dirk Endisch 
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Erlaubte no km/h ermoglichten in den 6oer- 
Jahren sogar den Einsatz im Schnellzugdienst. 

Ich habe die Lolc als Kind vor Schnell- und 
Eilziigen im Raum Leipzig erlebt und sie als Stu- 
dent an ihren letzten Einsatztagen in Gera, Dres- 
den und beim Bw Nossen fotografiert. 

Gern erinnere ich mich an eine Mitfahrt auf 
dem Fiihrerstand von Dresden iiber Nossen bis 
nach Leipzig im Herbst 1972. Mit einem mittel- 
schweren Personenzug die Steigungen aus dem 
Elbtal heraus zu fahren - das war ein Genuss fur 
uns Dampflokenthusiasten! Noch 1975 gab es den 


Plan einer 35.10 von Dresden durch das Elbtal nach 
Bad Schandau und eine „Fullleistung“ der Nosse- 
ner Lolcs zwischen Dresden und Arnsdorf, wo ich 

■ Joachim Volkhardt: Vom techni- 
schen Level her war die 23 West 
der 23.10 naturlich uberlegen. 

u. a. die 35 1111 mehrfach an der Steigung nach 
Dresden-Klotzsche fotografieren konnte. 

Die Kollegen, die die 23-er als Lokfiihrer oder 
Heizer erlebt haben, sind heute nicht mehr im 


23 DB - 23.10 DR 


Lange nach dem Ende des Planeinsatzes hielt 
die 35 1113 die Fahne aufrecht: Personenzug 
Nossen - Riesa am 13. November 1983 auf der 
Briicke iiber die Freiberger Mulde Dirk seiier 





Dienst. Die Ruhestandler wissen aber meist nur 
Positives zu berichten; einen Heizer der mit der 
23.10 Dampf gekocht hatte - so etwas gab es nicht! 

Meine ehemaligen Kollegen des Bahnbetriebs- 
werlces Halle P schwarmen noch heute von der 
Lok, auch wenn die Ara dort kaum mehr als zehn 
Jahre andauerte. Die Eilzugdienste im Hiigelland; 
wie Halle - Nordhausen oder Gorlitz - Dresden, da 
war die Lok in ihrem Element! Und auch die 
Laufleistungen in den nordlicher liegenden Bahn- 
betriebswerken waren nicht zu verachten. Leider 
drang die erste in GroEserie ausgelieferte Diesel- 


lolc, die V 180, genau in diese Phalanx ein und ver- 
drangte die 23.10 in untergeordnete Dienste. Sie 
verschwanden aus den groEen Bahnbetriebswer- 
lcen und verdienten ihr Gnadenbrot mit Personen- 
ziigen abseits der Magistralen. Dann war recht 
schnell Schluss. Den letzten eintagigen Umlauf be- 
stritt die 35 1106 im Winterfahrplan 1976/77 zwi- 
schen Nossen und Riesa. 

Lokfuhrer, die beide gefahren haben, gibt es 
wohl nicht. Die Urteile aus Sicht des Fahrdienstes 
lconnen so nur subjektiv sein. Vom technischen Le- 
vel her war die 23 West der 23.10 naturlich iiberle- 
gen. Der DDR-Lokomotivbau der 5oer-Jahre hat 
aber doch eine sehr gelungene Lok herausge- 
bracht. Mir gefallt sie besser als die 23 der DB. Die 
Lok ist optisch einfach ein „Hingucker“ - sie hat 
sehr gelungene Proportionen, der schlanke Misch- 
vorwarmer und die freundliche Frontpartie tun ihr 
Ubriges! Joachim Volkhardt 

Schoner ohne „Nudelholz" 

Ob die Bundesbahn-23 eine schone Lok war, ist Ge- 
schmackssache. Mir personlich gefallt sie sehr gut 
mit ihren lclaren Linien: Dies gilt besonders fur die 
letzten Bauserien mit Mischvorwarmer statt „Nu- 
delholz“, den diclcen Rollenlagern an den Treibach- 
sen, dem Fiihrerhaus mit dem integrierten Liif- 
tungsaufsatz und den geknickten Turen sowie dem 
glatten Tender. Und ist ein Mechanismus mittels 
Zahnradern und Kette zum Offnen der Wasser- 
klappen am Tender nicht eine sehenswerte Sache? 

Doch was sagte das Personal zur 23er? In den 
letzten Jahrzehnten habe ich mit vielen Lokfiihrern 
gesprochen, die mit der Lok zu tun hatten. Uberall 
dort, wo die 23 er gefordert und entsprechend 

■ Martin Weltner: Mir personlich 
gefallt die 23er der DB sehr gut 
mit ihren klaren Linien. 

ihrem vorgesehenen Einsatzzweck verwendet wur- 
de, gab es Lob fur sie. Erwahnt wurde immer wie- 
der die besondere Leistungsfahigkeit des Kessels, 
Heizer iiberarbeiteten sich nicht, wenn sie die lclei- 
ne Feuerbuchse richtig bestiickten. Kritilc gab es ei- 
gentlich nur an der mangelnden Laufruhe im obe- 
ren Geschwindigkeitsbereich. 

Anders sah das in Betriebswerken aus, wo die 
23 nur als Luckenfuller dienten: Dort wollte man 
sich weder an HeiEdampfregler noch Mischvor- 
warmer gewohnen, zudem stand in diesen spaten 
DB-Dampf]ahren das Ende dieser Traktionsart 
langst fest. Eines eint die DB-23 und die DR-23.10: 
Ohne Traktionswandel hatten beide Baureihen 
wohl ein ganz normales Dienstalter von 30 bis 40 
Jahren erreicht ... Martin Weltner 

■ Welche 23er war schoner, welche besser? Im 
nachsten LOK MAGAZIN setzen wir unseren Bei- 
trag fort ... 
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Der „erste" von 60 Zugen: 401 001 
„GieBen" unterwegs auf der NBS 
ingolstadt - Nurnberg als ICE 784 
von Miinchen nach Hamburg-Altona 
zwischen Kinding und Allersberg 
neben der Autobahn A9 uwe Miethe 


BAUREIHE 401 


228 mal um die Erde 

meilenstein der fahrzeugtechnik ■ Als sie neu waren, 
staunte alles uber die „wei(Be Pracht". Heute ist der ICE 1 alltags- 
taugliche, fast knorrige Eisenbahn. Durchschnittlich hat jeder 
Triebzug mittlerweile mehr als 10 Millionen Kilometer hinter sich 



Vorstellungsfahrt des ICE V am 22. Juni 1 986 von Koln Hbf nach Diisseldorf Flughafen zeno piiimann 


A m 2. Juni 1991 wurde in Deutschland nach 
Japan (Shinkansen, 1964) und Franlcreich 
(Train a Grande Vitesse, 1981) der Hochge- 
schwindigkeitsverkehr (HGV) aufgenommen. Bei 
Baubeginn der Neubaustrecken (NBS) war man 
noch davon ausgegangen, den schnellen Fernver- 
lcehr mit normalen und 200 km/h schnellen, lok- 
bespannten Ziigen durchzufiihren. Ein HGV-Zug 
und damit der ICE war daher nicht vorgesehen. 

Die Namensbezeichnung InterCityExpress er- 
gab sich aus der Ubernahme der drei Buchstaben 
ICE, die fur den Versuchstragerzug InterCityExpe- 
rimental standen und schnell der feste Begriff fiir 
den schnellen Schienenverkehr in Deutschland 
wurden. 

Ein Blick zuriick 

Im September 1971 fiihrte die Deutsche Bundes- 
bahn mit dem Intercity (IC) den Zwei-Stunden- 
Talct im Fernverkehr mit Ziigen der 1. Klasse ein, 
lceine acht Jahre spater, im Mai 1979, wurde das IC- 
System deutlich ausgeweitet: Die IC-Ziige fuhren 
nun im Stundentalct und mit beiden Wagenklas- 
sen. Betrug 1971 die planmaEige Hochstgeschwin- 
digkeit 160 km/h, lconnte 1979 - jedoch nur auf 
wenigen dafiir zugelassenen Streckenabschnitten 
- bereits mit Tempo 200 gefahren werden. Dafiir 
geniigten die herkommlichen lokbespannten Wa- 
genziige mit der in den 6oer-Jahren eigens dafiir 
entwickelten Schnellfahrlokbaureihe 103 und den 
vorhandenen Wagenbauarten Apm, Avm und Bm. 

Mit den drei 1973 in Dienst gestellten IC-Trieb- 
ziigen der Baureihe 403/404 untersuchte die DB, 
ob der Triebzugeionsatz im Fernverkehr sinnvoll 
moglich ist; fur eine bedarfsorientierte Zugbildung 


waren alle Einheiten dieses Zuges antriebsmaEig 
vollstandig ausgestattet, nur die Endwagen be- 
saEen Fiihrerstande und Stromabnehmer. Durch- 
setzen lconnten sie sich damals nicht. 

Den Stillstand im Schienennetz aufheben 

Nach dem Zweiten Weltkrieg waren im groEen 
AusmaE fiir den Individualverkehr groEziigig tras- 
sierte Autobahnen gebaut wurden, die Eisenbahn 
musste sich mit dem aus dem vergangen Jahrhun- 
dert stammenden Schienennetz begniigen. Die 
zulassige Hochstgeschwindigkeit in den Mittelge- 
birgen betrug kaum mehr als 100 km/h, in den en- 
gen Flusstalern mussten die Schnellziige teilweise 
mit nur 70 km/h ihrem Ziel entgegen „schlei- 
chen“. Noch vor der Einfiihrung des IC-Systems 
war der Bau neuer Strecken beschlossen worden. 

Der hierzu aufgestellte Bundesverkehrswege- 
plan 1973 sah rund 2.000 Kilometer Neu- und Aus- 
baustrecken vor. Diese waren urspriinglich zur 
Entlastung bestehender Linien gedacht und wur- 
den daher hinsichtlich der Trassierung fiir einen 
Mischbetrieb schnell fahrender Reiseziige und 
schwerer Giiterziige ausgelegt. So entstanden bis 
1991 die NBS Hannover - Wiirzburg (327 km) und 
Mannheim - Stuttgart (99 km). 

Obwohl eine „Behordenbahn“, legte die DB auf 
eine wirtschaftliche Betriebsfiihrung wert. Zum 
Zeitpunkt der Entwicklung der Schnellfahrlok 103 
hielt man deren 200 km/h fiir ausreichend, darii- 
ber hinaus stiegen die Mehrkosten fiir Energie und 
VerschleiE wirtschaftlich unvertretbar an. Demzu- 
folge war der lolcbespannte Zug seinerzeit sinnvoll. 

Diese Zielausrichtung anderte sich Mitte der 
7oer- Jahre. In Frankreich brachten die durch die 
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hohen Geschwindigkeiten erzielten Fahrzeitein- 
sparungen erheblich mehr Fahrgaste auf die Schie- 
ne. Zudem hatte die Olkrise 1973 zu einem Um- 
denlcen in der deutschen Verkehrspolitik gefuhrt. 
Der Kurzstreckenluftverkehr sollte auf die Schiene 
(zuriiclc-) verlagert werden und auch dem Individu- 
al verkehr mit dem Auto wollte man mit schnelle- 
ren Ziigen Konkurrenz machen. Dies erforderte 
die deutliche Verkiirzung der Fahrzeiten auf der 
Schiene. 

ICE V - interCityExperimental 

Auf Initiative des Bundesministeriums fur For- 
schung und Technologie (BMFT) hatte man bereits 
1968 mit der Ermittlung der wirtschaftlichen und 
technischen Grenzen des Rad- Schiene- Systems be- 
gonnen. Mit der Hochleistungs-Schnellbahn-Stu- 
die wurde 1971 die Notwendigkeit hoherer Ge- 
schwindigkeiten in Deutschland dargelegt. Parallel 
zur favorisierten Magnetschwebebahn wurden bei 
der DB ab 1973 zielgerichtete Versuche mit einer 
fur 250 km/h umgebauten Lolc der Baureihe 103 
auf der Strecke Hamm - Minden durchgefiihrt. 

1974 griindeten die deutsche Fahrzeugindustrie, 
Hochschulen und die Bundesbahn das Gemein- 
schaftsbiiro 300-lcm/h-Zug, das sich insbesondere 
mit der Kosten-Nutzen-Analyse beschaftigte und 
bereits ein Jahr spater eine Studie fur einen dreitei- 
ligen Versuchszug fur 400 km/h vorlegte. 

Es folgten Laborversuche, hierbei wurden auf 
dem BMFT-Rollenprufstand in Miinchen-Frei- 
mann im Stand sogar Geschwindigkeiten bis 
500 km/h erreicht. Es folgte die Griindung der For- 
schungsgemeinschaft Rad/ Schiene, an der die In- 

■ Im Grunde haben wir es 
mit einem Zug mit zwei Loks an 
beiden Enden zu tun. 

dustrie, die Hochschulen und die DB mitwirkten. 
Nach Auswertung der Ergebnisse wurde 1979 das 
Versuchsfahrzeug 1 (ein dreiachsiger Wagen) fur 
Rollversuche auf der Eisenbahnversuchsanlage 
Rheine - Freren geplant. 

1980 begann man mit der Planung des Ver- 
suchsfahrzeuges 2, das auch als Rad/ Schiene- Ver- 
suchs- und Demonstrationsfahrzeug (R/S-VD) be- 
zeichnet wurde. 

Ein neuer Zug und vollig neue Farben 

Die Hochstgeschwindigkeit betrug 350 km/h. Die 
Drehstrom-Antriebstechnik wurde von der zuvor 
entwiclcelten Baureihe 120 ubernommen, abwei- 
chend wurden (wie bei der DE 2500 erprobt) die 
Fahrmotoren umkoppelbar auch im Rahmen auf- 
gehangt (Umkoppelbare Antriebsmasse - UmAn), 
um die Drehgestelle zu entlasten. 

Neu entwickelt war die Wirbelstrombremse. Die 
Triebkopfe erhielten aerodynamisch giinstige For- 
men, aus den selben Griinden wurden die Fenster 


Ein Grund mehr: eine Stunde weniger. 

Noch schneller im ICE von und nach Berlin. 



Dio Bahn kommt ! 


Sehr gut gemacht: werbung mit dem vollig „neuen 
Gesicht" der Deutschen Bundesbahn sig. Heiko Focken 

und Turen auEenbiindig eingebaut und die Wa- 
geniibergange auEen glatt geschlossen. 

Im Grunde haben wir es mit einem lokbespann- 
ten Zug mit zwei Lokomotiven an beiden Enden zu 
tun. Die Fahrzeuge erhielten eine auffallende Farb- 
gebung in verkehr sgrau mit unterschiedlich orient- 
roten und pastellviolettem Langsstreifen, das Fens- 
terband wurde durchgehend schwarz, lediglich 
durch ovale Turfenster unterbrochen. Die Beschrif- 
tung erfolgte in achatgrau, Schiirzen und Fahrwerk 
erhielten einen quarzgrauen Anstrich. 

Diese Farbgebung wurde zum Erkennungszei- 
chen der ICE-Zuge und dementsprechend durch 
Geschmacksmuster geschiitzt, ab 1997 wurde der 
zweifarbige Langsstreifen einfarbig in verkehr srot 
ausgefiihrt. 

Erster Rekord 1985: Schallmauer 300! 

Die Triebkopfe wurde im Februar 1985 erstmals 
der Offentlichkeit vorgestellt, erste Fahrversuche 
begannen am 2. Juni 1985. Am 31. Juli 1985 wurden 
die Mittelwagen fur den nun als InterCityExperi- 
mental bezeichneten Zug - an den Fahrzeugen 
wurden nur die drei Buchstaben ICE angeschrie- 
ben - geliefert. Er bestand aus zwei Triebkopfen 
(Baureihe 410) und drei dazwischen gereihten Wa- 
gen (Baureihe 810). Die erste Rekordfahrt mit gela- 
denen Gasten fand am 26. November 1985 statt: 
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24. April 2013: Das Foto von der Geislinger Steige mit dem ICE 1091 Berlin - Mtinchen (vorn der 401 517) 
zeigt sehr schon # dass der ICE 1 auch die Fortentwicklung des klassischen, langen D-Zuges ist zeno piiimann 


2. JUNI 1991: ES GEHT LOS! 
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Fahr- und Platzkarte fur die erste Fahrt am 2. Juni 1991 Heiko Focken (2) 


Er war eine Zasur! Er brach mit allem, 
was 150 Jahre lang zuvor in 
Deutschland als Eisenbahn verstanden 
wurde. 

Die „Bundesbahn"? Das war auf 
einmal nicht mehr nur das Milliar- 


dengrab mit ausgeleierten 
„Silberlingen". Wenn man damals, 
Anfang der 90-er Jahre, sagte „ich fahre 
mit dem ICE", dann hatte das den Klang 
wie „ich fliege mit der Concorde nach 
New York". 


Die erste planmaBige Fahrt dieses 
Zuges mitzumachen, das wollte ich mir 
dann auch nicht nehmen lassen: 2. Juni 
1991, ICE 593 „Munchner Kindi", 6:07 
Uhr ab Hamburg-Altona (Platzkarte 
anbei). Der Zug wird von einer 
Blaskapelle verabschiedet, uberall an 
den Neubaustrecken stehen die 
Menschen, schauen auf die mit bis dato 


Tempo 250 

na klar! 

J,l * ' 



InterCityExpress 


Werbeaufkleber aus den 90ern 


5 » 


Auf dem Abschnitt Giitersloh - Hamm wurden 
317 km/h erreicht (kurz zuvor bereits 324 km/h) 
und damit erstmals in Deutschland mehr als 
300 km/h auf der Schiene gefahren worden! 

Auf dem NBS- Abschnitt Fulda - Wurzburg stell- 
te man am 1. Mai 1988 mit 406,9 km/h einen neu- 
en Weltrekord fur Schienenfahrzeuge auf Mit den 
Versuchen wurden die Voraussetzungen zum Bau 
der notwendigen HGV-Ziige geschaffen. 

Nach der Bestellung der HGV-Ziige diente der 
Versuchszug noch eine Zeit lang zur Erprobung 
einzelner neuer Komponenten fur die Serienziige. 
Mit neuer Messtechnik ausgestattet fungierte er ab 
Mitte 1990 als Abnahmefahrzeug fur die jeweils 
vor der Fertigstellung stehenden NBS. 

Nach der Inbetriebnahme der Serien-Ziige wur- 
de der Versuchszug in ICE V umbenannt. Er wur- 
de 1998 wegen Fristablauf abgestellt und zum 1. Ja- 
nuar 2000 ausgemustert. Der Zug erreichte eine 
Laufleistung von rund 1,2 Millionen Kilometer. Der 
Triebkopf 410 001 und der Mittelwagen 810 001 
wurden im Forschungs-und Technologiezentrum 
Minden nicht offentlich zuganglich als Denkmal 
aufgestellt, der 410 002 wurde dem Deutschen Mu- 
seum iibergeben. 

intercity Express der 1. Generation: 401 

Auf der Grundlage des Versuchszuges entwickelte 
man den HGV-Zug. Die zulassige Hochstge- 
schwindigkeit wurde auf 280 km/h festgesetzt. Die 
UmAn-Technik wurde vereinfacht. Die Wirbel- 


strombremse entfiel, ebenso die glatten Wagen- 
iibergange. Der Zug erhielt den groRtmoglichen 
Komfort, hierzu wurden u. a. die Wagenkasten 
20 Zentimeter breiter ausgefiihrt. Auch die Fiih- 
rerstande wurden nun druclcdicht gemacht. 

Im Gegensatz zum ICE V waren die Dacher der 
Triebkopfe und Wagen gleich hoch, nur das Dach 
des Restaurant- Wagens erhob sich iiber die glatte 
Oberkante. Hinsichtlich Komfort, Antriebstechnik 
und Bremsausriistung stellte der Zug eine Spitzen- 
leistung deutscher Ingenieurskunst dar. Die Be- 
zeichnung ICE wurde beibehalten, aus dem Inter- 
city-Experimental wurde der InterCityExpress. 
Nach der Indienststellung der zweiten Generation 
erhielten die Ziige die Bezeichnung ICE 1. 

Lieferung parallel zur Wiedervereinigung! 

Im Sommer 1988 wurden zunachst 41 HGV-Ziige 
bestellt, zwei Jahre spater orderte man weitere 19 
Ziige nach, insgesamt wurden 60 Triebkopfe und 
720 Mittelwagen gebaut. 

Die Inbetriebsetzung der Triebkopfe erfolgte 
durch das Ausbesserungswerk Opladen. Da die 
Mittelwagen noch nicht zur Verfiigung standen, 
dienten ausrangierte m-Wagen als Ersatz. Die 
Komplettzusammenstellung der Ziige nahm das 
AW Niirnberg vor. 

Zum Zeitpunlct der Aufnahme des HGV-Ver- 
lcehrs 1991 waren erst 26 Ziige geliefert und davon 
nur 23 einsatzbereit. Um so viel wie moglich von 
den NBS nutzen zu lconnen, wurde die ICE-Linie 6 


nicht gekannter Geschwindigkeit 
vorbeihuschenden Pfeile, winken, 
klatschen. Bahnfahren bekam eine 
neue Dimension in der offentlichen 
Wahrnehmung. Der ICE 1, eine 
Zeitmaschine mit 280 km/h, er 
katapultierte die gesamte deutsche 
Eisenbahn um mehrere Jahrzehnte 
voraus. Und er enttauschte nicht: der 
ICE 1 umgab seine Gaste mit einer 
geradezu opulenten Ausstattung, 
einem Speisewagen, Radioempfang 
und einigen Videoplatzen, der Wahl 
zwischen offenen GroBraumen und 
gemutlichen Abteilen - 
Selbstverstandlichkeiten im 
Kundenanspruch, die von keinem 
seiner Nachfolger mehr erreicht 
wurden. 

Entgegen aller Anpreisungen der 
„moderneren" ICE-Generationen durch 
die Deutsche Bahn: Das MaB der Dinge 
bei Ausstattung, Komfort und 
Zuverlassigkeit war und ist der ICE 1 ! 
Moge ihm noch eine lange Zukunft 
beschieden sein! Heiko Focken 
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Am 31. Oktober 2013 entstand auf der Enz -Talbrucke bei Enzweihingen das Foto des ICE 596 MUnchen - 
Berlin in der Regel-Zugreihung THebkopf, vier Mittel-, Speise- # sieben Mittelwagen, ffiebkopf zeno piiimann 
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(Hamburg - Hannover - Gottingen - Kassel - 
Fulda - Frankfurt - Mannheim - Stuttgart - Ulm 
- Augsburg - Miinchen) neu geschaffen. Wahrend 
der IC fur die Strecke Hannover - Frankfurt bis da- 
hin noch drei Stunden und 26 Minuten benotigte, 
brauchte der ICE eine Stunde weniger und auf 
dem Abschnitt Mannheim - Stuttgart halbierte 
sich die Fahrzeit von anderthalb Stunden auf 
44 Minuten! Die DB bewarb den ICE mit der Aus- 
sage „Halb so schnell wie das Flugzeug - doppelt 
so schnell wie das Auto“. 

Ein Jahr spater lconnte auch die direlcte Verbin- 
dung Hamburg - Miinchen iiber Wurzburg mit 


Einstellfahrt eines Tfiebkopfes mit dem „Dummy- 
Zug" des AW Opladen nach Hagen und Essen am 
6. August 1990 in Wuppertal-Oberbarmen z piiimann 



ICE bedient werden, damit waren nun Tagesreisen 
hin und zuriick moglich. Ab 1992 wurde auch die 
IC-Linie 3 (Hamburg - Frankfurt - Basel) auf ICE 
umgestellt, einzelne Ziige fuhren in die Schweiz, 
dazu erhielten die Triebkopfe neben der entspre- 
chenden Zugsicherung einen zweiten Stromab- 
nehmer. 1993 waren haufig alle 60 Ziige im Ein- 
satz, es wurde eine durchschnittliche Laufleistung 

■ Eine ICE-Einheit kann maximal 
14 Mittelwagen umfassen, 
planmaBig fahren sie mit zwolf. 

von rund 520.000 km/ Jahr erbracht. Nordlichster 
Bahnhof war Kiel, siidlichster Wien. 

In den ersten Jahren war die Geschwindigkeit 
auf 250 km/h begrenzt, ab 1995 durfte auEerhalb 
der Tunnel bis 280 km/h gefahren werden. Um 
dem VerschleiE am Oberbau zu mindern, wurde 
1998 mit Ausnahme der ICE- Sprinter die Ge- 
schwindigkeit auf 250 km/h begrenzt. Ab 2009 
sind wieder generell 280 km/h zugelassen. 

Eher harmlose Kinderkrankheiten 

Eine ICE-Einheit kann maximal 14 Mittelwagen 
umfassen, in der Regel wurde mit 13 Wagen gefah- 
ren. Um eine bessere Beschleunigung zu errei- 
chen, verkiirzte man die Ziige zum Teil auf bis 
zehn Wagen. PlanmaEig verkehren die ICE 1 mit 
zwolf Mittelwagen, die Zugtrennung ist nur in der 
Werkstatt moglich. 

Die ICE-Ziige 162 bis 172 haben OBB-Zulas- 
sung, die 172 bis 190 SBB-Zulassung. 
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DerTliebkopf eines 401, es bedeuten: 1: Hochsparmungsgerust, 2/l f 2: Zwischenkreisgeriiste, 3/1-4: 
Hauptstromrichter, 4/1-4: Fahrmotorlufter, 5/l f 6/1: Koppeldrossel, Oberbruckungsschutz, 5/2: Integra, 

6/2: Bremssteuerung, Gleitschutz, 7, 8: Stromrichter- und Tfafo-Olkuhler, 9/1,2: Hilfsbetriebe-Umrichter 
(Olkiihler, Fahrmotor-Liifter u. a.), 10: Hilfsbetriebe-Umrichter (Liifter, Ttafo-Olpumpe, Luftpresser), 

11: Antriebs-Stromrichter Drehgestell 1, 12: Antriebs-Stromrichter Drehgestell 2, 13: Gerateschrank, 

14: AFB, Sifa, Klimagerat u. a., 15: LZB und indusi, 16: ZUB, URM, 17: Steuereinheit 110 V, 18: Zugsammel- 
schiene, 19: Hilfsbetriebe, Batterie u. a., 20: Druckluft-Anlage, 21: Schalttafel Luft, 23: LZB, indusi, 

24: Thermofach, 25: KS-Tafel, 26: Lokfiihrerpult, 27: Lokfiihrerraum sig Oliver struber 


Anfangs traten vereinzelte Probleme mit nicht 
schlieRenden Turen, verstopften Toiletten oder 
Triebkopfschaden auf. Im Vergleich zu heute auf- 
tretenden Pannen mit neuen Fahrzeugen waren 
diese jedoch eher minimal, wurden jedoch in der 
Presse aufgebauscht und beeintrachtigten iiber 
lcurze Zeiten den Ruf des neuen Zuges. Insgesamt 
betrachtet war das erste Betriebsjahr jedoch sehr 
erfolgreich, die Reisenden waren wegen des Kom- 
forts und der lcurzen Reisezeiten begeistert, der 
ICE wurde zum Symbol fur den High-Tech- Stand- 
ort Deutschland. 

Am 8. November 2007 stellte der auf 200 Meter 
Lange gekiirzte ICE l-Zug 189 im Rahmen der 
ETCS-Abnahmefahren im Lotschberg-Basistunnel 
mit 288 km/h einen neuen schweizerischen Ge- 
schwindigkeitsrekord auf. 

Einsatz in den USA 

Der ICE war sowohl hinsichtlich Technik als auch 
Komfort weltweit der Spitzenzug unter den HGV- 
Ziigen. Als zu Beginn der 9oer-Jahre die US-ame- 
rikanische Bahngesellschaft AMTRAK einen 
Schnellverkehr Boston - New York - Washington 
(Eastlcorridor) aufbauen wollte, wurde eine auf 
sechs Mittelwagen verkiirzte ICE-Einheit entspre- 
chend umgeriistet (11 lcV/25 Hz; anderes Radprofil) 


und von Bremerhaven nach Baltimore verschifft. 
Am 29. Juli 1993 begann der „ICE-Train“, wie der 
Zug dort genannt wurde, seine Fahrt von der Ost- 
zur Westkiiste quer durch die USA und nach Kana- 
da. Mit 260,7 k m /h stellte er einen amerilcani- 
schen Geschwindigkeitsrekord auf. Im Herbst war 
der Zug zwei Monate im Planeinsatz als Metroli- 
ner. Ende 1993 erfolgte der Riicktransport. Trotz 
der guten Presentation entschied man sich aus ver- 
schiedenen Griinden, auch wegen der Kosten, fur 
den TGV. 


DAS GESCHIRR KLAPPERT! 


Im ICE V waren versuchsweise sowohl stahl- als auch 
luftgefederte Drehgestelle eingebaut worden. Aus 
Kostengrunden entschied man sich beim Bau des ICE 1 fur 
die neu entwickelten Drehgestelle der Bauart MD 350 mit 
klassischer Schraubenfederung. Bei Geschwindigkeiten 
uber 200 km/h traten beim ICE 1 tieffrequente Gerausche 
auf, die mit der weiteren Erhohung der Geschwindigkeit 
zunahmen. Besonders bei den Restaurant-Wagen fuhrte 
dies zu einem Klappern des Geschirrs. Die Stahlfederung 
konnte im Gegensatz zur Luftfederung der Gerauschbildung 
nicht entgegenwirken. Als Abhilfe wurden Radsatze 
eingebaut, bei denen zwischen Radkorper und Laufflache 
zur Dampfung ein Gummiring eingebaut wurden. 
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Man sieht ihm die harte Arbeit an: Der 401 069 „worms" ist als ICE 591 Hamburg-Altona - Miinchen Hbf 
unterwegs und rollt bei hochsommerlichen Temperaturen durch Lonsee (17. Juli 2013) uwe Miethe 


DIE 60 GELIEFERTEN ZUGE IM UBERBLICK 


TTiebkopfe 


Stuckzahl 

20 

Betriebsnummern 

401 001-020 und 401 501-520 

Bauserie 

1 

Bemerkungen 

Stromrichter auf Basis von Frequenzthyristor 

21 

401 051-071 und 401 551-571 

1 

Stromrichter auf Basis von GTO-Thyristoren 

19 

401 072-090 und 401 572-590 

2 

Stromrichter auf Basis von GTO-Thyristoren mit zweitem 
Stromabnehmer fur DB/OBB und SBB 

Summe 120 TTiebkopfe; Fertigung der Kastenrohlinge bei KM (Munchen), Ausbau bei KM, Krupp und Thyssen-Henschel 


Mittelwagen 


Stuckzahl 

138 

Gattung 

Avmz 801 

Bemerkungen 

1. Klasse (Sitzplatze: 48 vor / 53 nach Umbau) 

60 

Avmz 801.8 

1. Klasse mit Kartentelefon (Sitzplatze: 48 vor / 53 nach Umbau) 

376 

Bvmz 802 

2. Klasse (Sitzplatze: 66 vor / 71 nach Umbau) 

26 

Bvmz 802.9 

2. Klasse, Drehgestelle mit Luftfederung (Sitzplatze: 66 vor / 71 nach Umbau) 

60 

Bvmz 803 

2. Klasse mit Sonderabteil, Servicewagen (Sitzplatze: 45 vor / 35 nach Umbau) 

60 

WSmz 804 

Speisewagen mit Restaurant und Bistro (36 Sitzplatze + 4 Stehplatze) 


Summe 720 Mittelwagen; Verantwortliche Planung durch LHB (Salzgitter), beteiligte Firmen: WU (Berlin), DUEWAG (Krefeld), 
MBB-Verkehrstechnik (Donauworth) 


TTiebkopfe Mittelwagen 

Lange uber Kupplung 20.560 mm Lange uber Kupplung 26.400 mm 

Breite 3.020 mm Breite 3.020 mm 

Drehzapfenabstand 19.000 mm Hohe 3.840 mm 

Drehgestellachsstand 3.000 mm Ausnahme: Speisewagen 4.295 mm 

Achsformel Bo' Bo' 

Leerrmasse 80 1 

Leistung 4.800 kw 

Anfahrzugkraft 200 kN 
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Und so sieht es der Lokfiihrer im 401 003 (als ICE 692) auf der Fahrt uber die Stadtbahn in Berlin vom 
Hauptbahnhof in Richtung Osten. Ganz frisch ist das Arbeitspult auch nicht mehr ... voiker Emersieben 


Die erstmals 1992 eingebauten Radsatze mit 
Gummiringen zur Schallabsorption fiihrten am 3. 
Juni 1998 zur groRten Katastrophe auf deutschen 
Schienen in der Nachkriegszeit. An der dritten 
Achse des ersten Wagens des ICE 884 „Wilhelm 
Conrad Rontgen" hatte sich die Laufflache gelost 
und sich im Wagenboden verhalct, das andere Ende 
kratzte uber die Schwellen. 

Die Katastrophe von Eschede 1998 

Bei der Fahrt durch den Bahnhof Eschede mit 
198 km/h wurde dadurch eine Weiche unter dem 
fahrenden Zug verstellt, der folgende Zugteil wur- 
de aus dem Gleis gerissen. Dabei wurde ein Pfeiler 
einer StraRenbriicke zerstort, die Briicke stiirzte 
ein und der Rest des Zuges prallte auf diesen Berg 
aus Beton. 101 Personen, davon zwei Streckenarbei- 
ter, wurden getotet; 88 Personen waren schwer 
und 106 leicht- bzw. unverletzt. 

Flotte stillgelegt 

Am folgenden Tag wurden alle ICE-i-Ziige bis zur 
Priifung ihrer Radsatze stillgelegt. Das Eisenbahn- 
bundesamt untersagte am 13. Juni 1998 den Ein- 
satz der gummiringgefederten Radsatze und ord- 
nete den Ersatz durch die alten Monoblockradsatze 
an. Als weitere Folge aus dem Unfall ergab sich, 
dass alle ICEs - nicht nur die 40ier - nachtraglich 
Notausstiegsfenster bekamen. Die Umriistung war 


im Oktober 2004 beendet. Die Zugnummer 
ICE 884 und der Name „Wilhelm Conrad Rontgen“ 
wurden in der folgenden Jahren nicht mehr belegt. 
2002 wurden die an die Zugnummern gebunde- 
nen Namen gestrichen. Nun wurden die Fahrzeu- 
geinheiten selbst mit Stadtenamen getauft. Der bei 
dem Ungliick fiihrende und unbeschadigte Trieb- 
lcopf (401 051) gehort auch heute noch zum Ein- 
satzbestand. Der zweite (hintere) Triebkopf 
(401 551) diente als Ersatzteilspender. 

Thun 2006 und Missverstandnis 2008 

Am 28. April 2006 stieRen im schweizerischen 
Bahnhof Thun der ICE 278 mit einem Lolczug der 
BLS (465 017 und 465 014) zusammen. Drei 
Radsatze des fiihrenden ICE (401 573) entgleisten, 
ebenso die jeweils hinteren Drehgestelle der Wa- 
gen 3 bis 8. 30 Reisende wurden verletzt, acht 
mussten in Krankenhauser gebracht werden, der 
Lokfiihrer des ICE lconnte sich in den Maschinen- 
raum retten und wurde nur leicht verletzt. 

Mit Teilen der zuvor unfallbeschadigten Trieb- 
lcopfe (hinterer Triebkopf aus Eschede - 401 551 - 
und durch Brand in Offenbach zerstorter Trieb- 
kopf 401 020) wurde der beschadigte 401 573 wie- 
der aufgebaut. 

Am 26. April 2008 war eine durch einen Hund 
aufgeschreckte Herde von 20 bis 30 Schafen in 
den Landriicken-Tunnel gelaufen. Um 20:59 Uhr 


LOK Magazin 02 | 2016 


63 


FAHRZEUG PORT RAT 


Bordprogramm aus dem 
interCityExpress ersten Einsatzjahr mit der 

Bordprogramm etwas anderen Farbe H. Focken 

Unteitialtung information Service 
Augost/September '9f 

war ICE 782 Miinchen - Ham- 
burg mit 230 km/h auf ein ein- 
zelnes Tier geprallt. Nach dem 
Stillstand (am km 249,5) wurde 
lediglich eine abgerissene LZB- 
Antenne festgestellt, nach 
Riicksprache mit dem Fahr- 
dienstleister setzte der Zug sei- 
ne Fahrt - nun signalgefiihrt - 
mit verminderter Geschwindig- 
lceit fort. 

In der Gegenrichtung war ICE 885 Hamburg - 
Miinchen unterwegs. Um 21:04 Uhr raste der Zug, 
wegen der Steigung „nur“ mit 210 km/h statt der 
zulassigen 250 km/h, am Nordportal des Land- 
rucken-Tunnels in die Schafherde. 

Rettung im Tlinnel, aber wie? 

Beide Triebkopfe und die zehn letzten der zwolf 
Mittelwagen entgleisten. Der fiihrende Triebkopf 
prallte gegen die Tunnelwand, die Mittelwagen 
neigten sich nach links in das Profil des Gegenglei- 
ses. 31 Sekunden nach dem Aufprall lcam der Zug 
zum Stehen (km 252,4). Die Fahrzeugbeleuchtung 
fiel aus. 21 Reisende und der Lokfiihrer wurden 
schwer sowie 13 Reisende und vier Mitarbeiter 
leicht verletzt. 


Aus Fulda riickte um 21:48 Uhr der dortige Ret- 
tungszug aus. Wegen der Zerstorung der Weiche 
konnte die Bergung aber nur von Wurzburg her er- 
folgen, dieser Rettungszug traf erst um 0:44 Uhr 
des folgenden Tages ein. 

Einsatzende? Ersatz durch den ICx? 

Der ICE 1 wurde fur eine Einsatzdauer von zwei 
Unterhaltungsabschnitten (dreimal sechs Jahre) 
gebaut. Es wurde pro Jahr eine Laufleistung von 
520.000 Kilometer zugrunde gelegt, insgesamt 
also 9.360.000 Kilometer. Dies entspricht 228 
Erdumrundungen! Inzwischen sind die ICE 1 statt 
der angedachten 18 schon 25 Jahre im Einsatz. Da- 
her wurden die 59 vorhandenen Ziige 2005 bis 
2008 im Werlc Niirnberg generaliiberholt (Re-De- 
sign) und fur weitere zwolf Jahre ertiichtigt. In die- 
sem Zusammenhang wurde auch die Sitzplatzan- 
ordnung geandert. Diese Anpassungen an die 
Wirtschaftlichkeit steigerten nicht den Komfort, 
auf Grund der groReren Wagenkastenbreite gehort 
der ICE 1 dennoch zu den bequemsten Fernreise- 
ziigen weltweit. 

Seit 2008 lauft der Austausch der Stromrichter, 
es gelangen nun IGBT zum Einsatz. Mit der neuen 
Technilc lasst sich der Energieverbrauch verrin- 
gern. Bis 2015 waren 38 Thyristor- und zwei GTO- 
Triebkopfe umgerustet. 

Als Ersatz ist der ICx, inzwischen auch als ICE 4 
bezeichnet, gedacht, der ab 2017 in Betrieb gehen 
soli, zunachst aber die noch alteren lokbespannten 



GEHEIMTIPP: DER 401 ALS HOTEL 



Wenn es Nacht wird in Berlin ... 


Am 21 . April 201 5 wollte ich von 
Soltau nach Stralsund fahren und am 
nachsten Mittagdortankommen. Ich 
wusste bereits von den Streikplanen 
der GDL. So stellte sich heraus, dass die 


Anreise uber Hamburg und Rostock 
nicht moglich war. Lediglich Berlin blieb 
als Option. Kurz nach Mitternacht kam 
ich an und an nachsten Tag waren 
immerhin zwei Zugpaare zwischen 
Berlin und Stralsund laut Ersatzfahrplan 
angekiindigt. 

Zu meiner Freude stand im 
unterirdischen Teil des Berliner 
Hauptbahnhofes ein Hotelzug - ein 
ICE 1 als kostenlose Ubernachtungs- 
moglichkeit, zumal ich einen giiltigen 
Fahrschein hatte. Anders als bei- 
spielsweise beim Munchner Hotelzug 
wurden die Fahrscheine nicht 
kontrolliert - der Zug stand einfach da. 
Der Schlafkomfort lieB zu wunschen 
iibrig - der ICE 1 ist ja nicht speziell fur 
Fahrten im Nachtsprung konzipiert. 
Aber hey! Immerhin eine kostenlose 
Ubernachtungsmbglichkeit im Warmen. 
Wer ausreichend Bettschwere 
mitbringt, der bekommt auch ein 
bisschen Schlaf. 

Und weil es so schon war, nahm ich das 
Angebot noch einmal in Anspruch. Am 


Abend des 6. Mai 2015 musste ich von 
Berlin nach Schweinfurt. Den letzten 
tatsachlich verkehrenden Zug 
verpasste ich; es blieb nur eine 
Verbindung, die aufgrund des Streiks 
ausfiel. So holte ich mir dennoch eine 
Fahrkarte, um die vollen Fahrgastrechte 
beanspruchen zu konnen. 

Ich fragte in der DB Lounge nach, ob 
heute abend der Hotelzug wieder 
bereitgestellt wurde. Die Mitarbeiter 
waren uberfragt. Gleiches an der DB 
Information. Einen Hotelzug gabt es in 
Berlin Hbf schlichtweg nicht! Auch bei 
der Service-Hotline der DB gab es keine 
Auskunft. Der Hotelzug war ein echter 
Geheimtipp! Nicht einmal die 
Eisenbahner wussten, dass es ihn gibt. 

Spater am Abend meinte eine andere 
Mitarbeiterin an der DB-Lounge: 

„Also ich bekomme Sie heute Abend 
nur bis Fulda gefahren. Bleiben Sie 
lieber hier in Berlin, in Fulda ist doch 
nichts los um die Zeit. An der DB- 
Information erhalten Sie einen 
Hotelgutschein." 
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Hm 



i 

401 059 bei Buchbrunn zwischen Wurzburg und Niirnberg am 17. Dezember 2010 


Thomas Szymanowski 


An der DB-Information fragte ich als 
erstes nach, ob heute noch der 
Hotelzug bereitgestellt wird. Wer will 
schon ein richtiges Hotel, wenn er 
gleichzeitig die Moglichkeit hat, in 
einem ICE 1 zu ubernachten? Und 
tatsachlich: Ein Mitarbeiter fragte einen 
anderen, der telefonierte einmal und 
schon gab er mir Bescheid, dass ein 
Hotelzug bereitgestellt wird. 

Also nichts wie hin: Fast Food vom 
Bahnhof und schon konnte ich es mir 
wieder im ICE gemutlich machen. 

Am nachsten Morgen wechselte die 
Anzeige: Es war ein regularer ICE in 
Richtung Frankfurt! Man hatte den Halt 
in Berlin Ost entfallen lassen, urn den 
Zug die ganze Nacht als Hotelzug in 
Berlin Hauptbahnhof anbieten zu 
konnen. Eine kluge Idee... 

Einziger Verbesserungsvorschlag: eine 
fruhzeitige Kommunikation mit 
Mitarbeitern und Fahrgasten! 



Veselin kolev Fur richtige Fans ein Muss: Ubernachten im ICE 1 veseiin Koiev (2) 
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Auch das gibt es: Ein ICE 1 mit einem ICE 2'n'iebkopf! Der 401 015 „Regensburg" kommt am 19. Septem- 
ber 2008 in Munchen-Allach als ICE 781 aus Hannover. Der Ttiebkopf des Zuges ist der 402 045! uwe Miethe 


INTERNE NUMMERIERUNG 

DER 

DB UND DIE NAMEN 



Die Deutsche Bahn bezeichnet ihre 

101 

GieGen 

162 

Gneisenau (Rheingau) 

ICE-Zuge mitdreistelligen Nummern. 

102 


163 


Die Zuge der Baureihe 401 erhielten 

103 

Neu Isenburg 

164 


entsprechend an der Hunderter-Stelle 

104 

Muhldorf am Inn 

165 


der Ordnungsnummer eine 1, die 

105 

Offenbach am Main 

166 

Gelnhausen 

weiteren beiden Ziffern entsprechen 

106 

Itzehoe 

167 

Garmisch-Partenkirchen 

den beiden letzten Ziffern der ganzen 

107 

Plattling 

168 

Crailsheim 

Betriebsnummer der Triebkopfe. 

108 

Lichtenfels 

169 

Worms 

Beispiel: 

109 

Aschaffenburg 

170 


401 014 = Wagen 114 DB 

110 

Gelsenkirchen 

171 

Heusenstamm 

Da mitdem 401 051 (unbeschadigter 

111 

Nurnberg 

172 


Triebkopf aus dem Unfallzug von 

112 

Memmingen 

173 


Eschede) einer ubrig ist, der als 

113 

Frankenthal (Pfalz) 

174 

Zurich 

Ersatz bei Triebfahrzeugstorungen 

114 

Friedrichshafen 

175 


zum Einsatz gelangt, kann es hier 

115 

Regensburg 

176 

Bremen 

Abweichungen geben. 

116 

Pforzheim 

177 

Basel 


117 

Hof 

178 

Bremerhaven 

Seit dem Fahrplanwechsel 2002/03 

118 


179 


entfielen die bis dahin bei den 

119 

Osnabriick 

180 


Fernzugen ublichen Zugnahmen. 

120 

Luneburg 

181 

Interlaken 

Stattdessen bot die DB Stadten an, 

151 

(Unfall-'n'iebkopf Eschede) 

182 

Rudesheim am Rhein 

sogenannte Patenschaften fur ICE- 

152 

Hanau 

183 

Timmendorfer Strand 

Zuge zu iibernehmen. Zur Kenntlich- 

153 

Neumunster 

184 

Bruchsal 

machung erhalten die an den 

154 

Flensburg 

185 

Freilassing 

Zugenden befindlichen Wagen das 

155 

Rosenheim 

186 


Stadtwappen und den Stadtnamen. 

156 

Heppenheim (BergstraGe) 

187 

Fulda 

Damit sollen die deutschlandweit 

157 

Landshut 

188 

Hildesheim 

eingesetzten Zuge Werbung fur die 

158 

Gutersloh 

189 

Castrop-Rauxel 

betreffenden Stadte machen. 47 der 

159 

Bad Oldesloh 

190 

Ludwigshafen am Rhein 

59 ICE 1-Zuge haben Namen 

160 

Mulheim an der Ruhr 



erhalten. Rechts die Liste: 

161 

Bebra 
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Ein Zug wie ein Strich: Der 401 004 „Miihldorf am inn" als ICE 593 Berlin Ostbahnhof - Miinchen auf der 
NBS Augsburg - Miinchen zwischen Hattenhofen und Mammendorf (Vorfruhling 2011) uwe Miethe 


IC-Ziige ablosen soil. Ab 2020 ist er dann als Er- 
satz fur den ICE 1 vorgesehen. 


Fazit: Meilenstein der Entwicklung! 

Im Grunde genommen ist der ICE der ersten Ge- 
neration nichts anderes als ein windschnittiger Wa- 
genzug mit je einer Lokomotive an beiden Seiten. 
Die selbe Konfiguration wurde auch bei den aus- 
landischen HGV-Ziigen jener Zeit angewendet. 
Das war damals der sicherste Stand der Technik 
und setzte insbesondere hinsichtlich der elektroni- 
schen Steuerung Mafestabe. 

Der Drehstromantrieb wurde von der erst weni- 
ge Jahre zuvor in Dienst gestellten Baureihe 120 
ubernommen. Auf Grund der hoheren Geschwin- 
digkeiten wandte man die bereits bei der Hen- 
schel-BBC mit der DE 2500 entwickelten Abkopp- 
lung der Fahrmotoren an und verringerte damit 
die beweglichen Massen der Drehgestelle. Den- 
noch fiihrten die hohen Achslasten zu einem deut- 
lich erhohten Verschleife. Deshalb wurde ab dem 
ICE 3 die Antriebstechnik auf den ganzen Zug ver- 
teilt, die Achslasten konnten damit deutlich ge- 
senkt werden. 

Neben der technischen Ausstattung setzte der 
ICE 1 auch hinsichtlich des Komforts MaEstabe, die 
die nachfolgenden ICE-Ziige nicht mehr erreich- 
ten: Dies betraf sowohl die Ausstattung als auch 
die groEziigigen Platzverhaltnisse. Fiir die damali- 
ge Zeit war der ICE 1 ein Meilenstein in der Fahr- 
zeugentwicklung. Zeno Pillmann 


TTiebkopf 401 515 auf Werkstattfahrt des Werkes 
Miinchen an der Donnersbergerbriicke uwe Miethe 
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BAUREIHE 03.10 (II) 

Neuer Kessel 

SCHNELLER ABSCHIED ■ Vielen 
Nachkriegs-Dampflokomotiven bluhte 
ein ahnliches Schicksal: Ihr Ende kam 
viel fruher als erwartet. Besonders 
traurig: Nicht eine DB-03.10 blieb uns 


W ie wir auch noch beim Kapitel Nach- 
kriegs-Reichsbahn sehen werden, war die 
03.10 mit einem Geburtsfehler in der Fra- 
ge der Werkstoffwahl behaftet. Man hatte beide 
Stromlinien-Baureihen (wie auch eine Anzahl kon- 
ventioneller Einheitsloks der Baureihen 41 und 50) 
mit Langkesseln aus der Stahlsorte St 47 K ausge- 
stattet. Zur Erlauterung nur ganz lcurz: „ K“ steht 
fur kaltgewalzt. Der Stahl war harter als bisherige 
Kesselstahle, sodass mit geringeren Starken gear- 
beitet und damit Gewicht gespart werden lconnte - 
was im Hinblick auf die Mehrlast durch drittes 
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DIE BAUREIHE 03.10 (II) 



Triebwerk und Verkleidung notwendig war. Doch 
der durch das Kaltwalz-Verfahren im Stahl verblei- 
bende Stickstoff machte das Material nach kurzer 
Zeit sprode. Mangelnde Elastizitat fiihrte zu Ris- 
sen, die sich einer Reparatur durch SchweiRung 
widersetzten. 

Man versuchte, mit Flicken aus herkommli- 
chem Stahl St 34 die Lebensdauer der Kessel not- 
diirftig zu verlangern. Standige Kontrollen sollten 
dem Risilco einer Explosion vorbeugen. Der Riss 
des Langkessels der 41 229 beim Wasserdruckver- 
such am 28. April 1955 bei nur 11,5 bar offenbarte 
den Ernst der Lage. 

Neue Kessel fur 03.10 und 41 

Die DB entschloss sich zur Beschaffung neuer Kes- 
sel fur die 03.10 und die betroffenen 41. Entspre- 
chend dem neuesten Stand der Technik waren die 
bei Krupp bestellten neuen Dampferzeuger voll- 
standig geschweiRt und besaRen Verbrennungs- 
kammern. Beim Umbau der 03.10 wurden mit Rol- 
lenlagern an den auReren Treib- und den 
Kuppelstangen, mit einer Kohlen-Nachschubein- 
richtung auf dem Tender und Abdeckklappen iiber 
dem Kohlenkasten zusatzliche Innovationen wirlc- 
sam. 

Wenig Freude machte man dem Betrieb mit 
dem HeiRdampfregler. Die im Prinzip plausible 
Uberlegung, die Dampfzufuhr erst jenseits des 
Uberhitzers zu regeln und damit dem Triebwerk 
schnell frischen HeiRdampf zu liefern, wurde mit 
vielen Betriebsstorungen bezahlt, bedingt durch 
verfestigte Schlammablagerungen im Dampfsam- 
mellcasten und im Reglerventil. Solche Ablagerun- 
gen freilich konnten nur durch eine erhohte Nei- 

Noch einmal die 03 1051, dieses Mai festgehalten 
in Hagen-Eckesey 1964. Sieben Jahre harter Arbeit 
sind ihr anzusehen a. peteiicki/sig. a. Knipping 


Oben: Am 23. November 1957 
war Hans Schmidt im Kolner 
Hauptbahnhof schnell nach vorn 
zwischen die Gleise geeilt und 
hatte diese herrliche Konstellation 
festgehalten: links die 03 1051 
(mit dem D 67 „Riviera-Express"), 
daneben die 03 1 1 1 . Auch hier 
kann die ewige Frage diskutiert 
werden: Welche Lok sieht von 
vorn besser aus, die Einheits- 
oder die DB-umbaulok? sig h Brinker 


69 


LOK Magazin 02 | 2016 



immer wieder traurig stimmt die Tatsache # dass von den 03.10 der DB mit Neubaukessel nicht eine Lok 
erhalten blieb. Tl'osten wir uns mit diesem Bild der ersten Maschine aus Hagen von 1965 sig. Andreas Knipping 


gung zum WasseriiberreiEen entstehen, also durch 
ein Problem der Kessel- und nicht der Reglerkon- 
struktion. 

Die Literatur iiberschatzt solche Probleme der 
Neubau- und Umbauloks der DB insofern, als sie 
darin einen Grund fur das fruhe Ende des Dampf- 
betriebes sucht. Die Kausalitat war jedoch eigent- 


Noch fast wie neu: 03 1081 am Kohlenbunker im 
BW KOln Bbf am 13. Juni 1959 H. Schmidt/SIg. H Brinker 



lich gegenlaufig. Ware der Dampflokomotive in 
den spaten 5oer- und friihen 6oer-Jahren noch 
eine systematische Bauartpflege zuteil geworden, 
so hatte man bei der 03.10 wie auch bei der 23 die 
spater tatsachlich verwirklichten Abhilfemoglich- 
lceiten in Gestalt des Einbaus einer Regler-Spiilein- 
richtung oder einer Riickkehr zum Nassdampfreg- 
ler ziigig verwirklicht. Indes war inzwischen die 
Entscheidung zur vollstandigen Ablcehr von der 
Dampflokomotive gefallen. 

Der standige Dialog zwischen Betriebs- und 
Ausbesserungswerken, Lokomotivausschuss, Ver- 
suchsanstalt Minden und Herstellerwerken war 
fast verstummt. Jede auch bescheidene Verbesse- 
rung wurde mit Blick auf eine nur noch kurze Be- 
triebsdauer kritisch lcalkuliert. 

Wer brauchte sie wirklich noch? 

Als die umgebauten Lolcs zwischen April 1957 und 
Dezember 1959 wieder in Betrieb gingen, hatte 
sich die betriebliche Wirklichkeit im Vergleich 
zum Startschuss des F-Zug-Netzes 1951 auch schon 
radikal gewandelt. 1956 ging die V 200 in Serie. 
1957 erreichte der Fahrdraht von Darmstadt aus 
Frankfurt. Ende 1958 fuhr man von Basel - Frei- 
burg - Karlsruhe, von Miinchen - Stuttgart - 
Mannheim und von Miinchen - Niirnberg - 
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Mit dem breiten Tlittbrett, den nach auBen geruckten Laternen und teilweise auch mit Kranzschornstei- 
nen gliickte der DB eine beachtliche neue Asthetik (03 1016, 13. Juni 1959 # Koln Bbf) H.schmidt/sig. a. Knipping 



fj 













7j 






Frankfurt jeweils iiber Mainz - Koblenz bis Koln 
elektrisch. 

In diese Gegenwart hinein wurde der „neuen“ 
03.10 alsbald eine geschlossene Beheimatung in 
Hagen-Eclcesey zugewiesen. F-Ziige standen nicht 
mehr auf ihrem Programm. Vor D- und Eilziigen 
learn sie aber immer noch bis Munster und Emden 
im Norden, Siegen im Siiden, Arnheim, Mon- 
chengladbach und Aachen im Westen und Braun- 
schweig, Helmstedt und Kassel im Osten. 

Die weitere Elektrifizierung raubte ihr aber 
schon friih ihre Einsatzstrecken. 1964 ging die Ver- 
bindung Koln - Wuppertal - Hagen - Hamm un- 
ter Draht, 1965 die Sauerlandlinie Hagen - Siegen 
- GieRen. 

Garten mit Dampflok-Ausblick 

All diese Sorgen belasteten nicht den 13-jahrigen 
Andreas Knipping, der in den Pfingstferien 1965 
die westfalische Verwandtschaft oberhalb des Hal- 
tepunkts Wittbraucke an der Strecke Hagen - Her- 
decke - Dortmund besuchte. Vom westlichen Rand 
ihres riesigen Gartens bot sich ein herrlicher Blick 
hinunter auf den Hengstey-See und die Strecke 
Hagen - Schwerte, die trotz elektrischen Betriebes 
nach Hamm noch zahllose Dampfziige von und 
nach Paderborn und Kassel bot. Mindestens 01, 


03.10, 23, 41, 44 und 50 erfreuten die von fotografi- 
schen Pflichten noch unbelasteten kindlichen Au- 
gen von Andreas und Bruder Martin. 

1966 folgte schon die Ausmusterung 

Die Hauptverwaltung in Frankfurt bemiihte sich 
bundesweit um eine neue Verwendung der so mo- 
dernen Lokomotiven, jedoch vergebens. Direktio- 
nen und Betriebswerke, die mit ihren 01 und 03 fur 

■ Wenn man den Personalen 
schon Umstellungen zumuten 
wollte, dann doch bitte gleich mit 
der Perspektive der V 160! 

eine absehbar nur noch lcurze Zeit gut lclar lcamen 
und ihre 18.6 und 39 auch schon auf s Abstellgleis 
schickten, zeigten lcein Interesse an einer als 
durchaus kompliziert bekannten Lokomotive mit 
Innentriebwerk. 

Wenn man den Personalen schon Umstellun- 
gen zumuten wollte, dann doch bitte gleich mit der 
Zulcunftsperspektive der Gewohnung an die jetzt 
laufend gelieferte V 160! 

So wurden denn zwischen dem 29. April 1965 
(03 1022) und 25. September 1966 (03 1011, 1050 
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Am 25. September 1966 urn 13:32 Uhr kam die 03 1076 mit E 682/882 aus Kassel im Heimat-Bw Hagen- 
Eckesey an und wurde abgestellt. Ausgemustert wurde sie am 22. November 1966 sig. Andreas Knipping 



03 1045, 3. Februar 1959 in Essen Hbf: Hat man es hier mit einem grauen und verbeulten Lastenesel zu 
tun Oder mit einer 140-km/h-Schnellzugmaschine mit drei Zylindern? Herbert schambach/sig Andreas Knipping 
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DIE BAUREIHE 03.10 (II) 



03 1021 prasentiert sich kurz vor der z-Stellung am 26. September 1966 in einem beklagenswert rostigen 
Zustand. Schon steht test, dass sich ein neuer Einsatzbereich nicht mehr finden wird sig Andreas Knipping 


und 1076) alle Loks abgestellt. 1966 folgte die Aus- 
musterung, bis 1972 die Verschrottung auch der 
anfanglich konservierten 03 1001 und 1013. So blieb 
keine DB-03.10 erhalten! 

Die Umbaukosten zwischen 211.703 und 272.354 
DM musste man beinahe als Fehlinvestition verbu- 


chen. Eine Neubaulokomotive der Reihe 23 war 
mit 277.900 DM lcaum teurer gewesen. Aber: Im 
Nachhinein ist man immer schlauer. Und in der 
Gesamtbilanz, die auch die Reihen 01, 01.10 und 41 
mit einzuschlieRen hat, war das Projekt „Neubau- 
lcessel DB“ durchaus sinnvoll. Andreas Knipping 


BAUREIHEN 03.10 UND 

01.10: WAS WURDE ANDERS NACH DEM II. WELTKRIEG? 


03.10 1940 

Abweichungen 

03.10 DB 1958 03.10 DR 1959 

01.10 1939 

Abweichungen 

01.10 DB 1954 

Treibraddurchmesser (mm) 

2.000 


2.000 


Laufraddurchmesser (mm) 

1.000/1.250 


1.000/1.250 


Zylinderdurchmesser (mm) 

3X470 


3X500 


Kolbenhub (mm) 

660 


660 


Kesseldruck (bar) 

16 


16 


Rohrlange (mm) 

6.800 

5.200 5.700 

6.800 

5.000 

Rostflache (m 2 ) 

3,9 

3,87 4,23 

4,32 

3,95 

Verdampfungsheizflache (m 2 ) 

203 

177,54 206,3 

247 

206,5 

hiervon: 

Feuerbuchse (m 2 ) 

15,9 

21,22 21,3 

16,9 

22 

Rohre (m 2 ) 

187,1 

156,32 185 

230 

184,5 

Strahlungs- zu Rohrheizflache 

11,78 

7,37 9,68 

13,62 

8,39 

Uberhitzerheizflache (m 2 ) 

72,22 

95,77 83,8 

86 

96,15 

Masse dienstbereit ohne Tender (t) 

103,2 

104,2 104 

113,8 

111,6 

Die Gegeniiberstellung der 

technischen Hauptdaten zeigt, dass 
beide Nachkriegsbahnverwaltungen 
bei ihren neuen Kesseln fur die 
vormaligen Stromlinienloks die 

strahlungsberuhrten Feuerbuchsheiz- 
flachen im Vergleich zu den 
Rohrheizflachen deutlich vergroBerten. 
Die DR passte die Loks mit einer 
groBeren Rostflache an die 

schlechteren Brennstoffe an, wahrend 
die DB mit einem vergroBerten 
Uberhitzer die Kapazitat fur 
Spitzenleistungen erhohte. 
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So sahen die ersten Probewagen aus, geliefert von Wegmann in Kassel 1950/51: Zwei Wagen gab es f die 
komplett mit der 3. Klasse ausgestattet wurden. Noch waren die End-Turen eingezogen sig d Hornemann 


NEUE WAGEN FUR LEICHTE SCHNELLZUGE 

26,4 Meter Lange 

das neue gesicht der bundesbahn ■ Schmucke Lokomotiven sind ein 
Aushangeschild jeder Bahnverwaltung. Der Reisende beurteilt seine Fahrt und 
damit diese Bahn aber eher nach den Wagen, in denen er viel Zeit zubringt 


N ach ihrer Griindung stellte die Deutsche 
Bundesbahn gleich 1949 ein Neubaupro- 
gramm auf die Beine, das neben Lokomoti- 
ven auch neue Reisezugwagen fur den mittlerweile 
stark gestiegenen Personenverlcehr vorsah. Unter 
Dr.-Ing. Adolf Mielich, dem Leiter des Dezernats 
fur den Bau und Einlcauf von Personenwagen, ent- 
stand eine ganze Reisezugwagen-Familie, die sich 
durch die seinerzeit als sensationell empfundene 
Lange iiber Puffer von 26,4 Meter auszeichnete. 

Ganz neue Optik 

Die ersten Vertreter dieser groRen Wagenfamilie 
waren die Fahrzeuge fur den leichten Schnellzug- 
verkehr (LS = Leichtschnellziige) auf kiirzeren 
Strecken. 1950/1951 entstanden zunachst drei Pro- 
bewagen, von denen einer als 2./3--Klasse-, die bei- 
den anderen als 3.-Klasse-Fahrzeuge von Weg- 
mann in Kassel geliefert wurden. 

Der zuerst gebaute Wagen unterschied sich 
auRerlich durch eingezogene Einstiegsraume an 
den Enden von alien anderen LS -Wagen, bei denen 


die Einstiegstiiren in der Flucht der Seitenwande 
lagen, was die gestreckte Form noch unterstrich. 

Komplett neue Baugrundsatze 

Die Erfahrungen mit diesen Probewagen fiihrten 
schlieRlich zu neuen Baugrundsatzen, die auf alle 
lcommenden Konstruktionen angewendet werden 
sollten: Eine hohe Reisebequemlichkeit fur das an- 
spruchsvoller gewordene Publikum, besonders auf 
langen Strecken und auch in der 3. Wagenklasse, 
war ebenso angestrebt wie weitgehender Leichtbau 
und eine einfache und lcostensparende Fertigung 
und Erhaltung. 

Besonders die Forderung nach mehr Reiselcom- 
fort pragte das Aussehen und die Hauptabmessun- 
gen der neuen Wagen. Die Entscheidung fur 
groRziigigere Abteilabmessungen fiihrte zu der er- 
wahnten groRen Wagenlange. Allerdings musste 
im Gegenzug die Breite des Wagenlcastens auf 
2.825 Millimeter begrenzt werden, nur die 22,4 
Meter langen Probewagen der DB waren gut 100 
Millimeter breiter. 
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LS-WAGEN 



Die endgultige Form ist gefunden, nun sind alle Turen bundig mit der AuBenhaut der Wagen. Hier ein 
Wagen der 2. und 3. Klasse aus der Serienlieferung Gunther Scheingraber/lg. D. Hornemann 


1951 begannen die Fertigung der 320 Wagen um- 
fassenden 3. -Klasse- Serie und die Produktion der 
273. -Klasse- Wagen. 

Nun auch kombinierte Wagen 

Im Jahr 1953 kamen die ersten Halbgepackwagen 
hinzu. Sie hatten auEer dem 3.-Klasse-Abteil einen 
Gepackraum und einen Fiihrerraum fur den Wen- 


dezugbetrieb. AuEerdem vergroEerten Sitzwagen 
mit Fiihrerraum den Bestand. 

Um das Reisen so angenehm wie moglich zu 
gestalten, entschied die DB, ab 1953 auch Speisen 
und Getranke in den LS-Ziigen anzubieten. In den 
lcurzen Ziigen geniigten dafiir Halbspeisewagen, 
die neben Kiiche und Speiseraum auch einen Fahr- 
gast-GroEraum hatten. Diese Wagen unterschie- 



Wenn man nicht genau hinschaut, fallt die mittlere Tur in den langgestreckten Wagen kaum auf: Plan- 
einsatze gab es noch in den 80er-Jahren hinter 220ern # hier in Lubeck Hbf (31. Mai 1982) Michael Dostai 
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Das Frontende des Steuerwagens 40 012 mit den sehr interessanten Lampen 


Carl Bellingrodt/SIg. D. Hornemann 



Aufgenommen im Mai 2001 in der ursprunglichen 
Lackierung: Wagen 50 80 21-11 115-0 Michael Dostal 


den sich durch den fehlenden Einstiegsraum in 
der Mitte von den bis dahin gebauten LS-Wagen. 
Ab 1954 erganzten weitere Halbgepackwagen den 
Bestand, die sich von den 1953 gebauten Typen 
durch die Einrichtung des Gepackraums unter- 
schieden. 1954 wurde auch der Prototyp eines rei- 
nen Gepackwagens gebaut, der jedoch ein Einzel- 
stiiclc blieb. Im selben Jahr belcam die DB zehn 
Wagen mit kombinierter i./2.-Klasse-Einrichtung. 
Bei diesen Wagen wurde wiederum auf den Mittel- 
einstieg verzichtet. 

Schon nach wenigen Jahren sorgte die Klassen- 
reform von 1956 fur eine Aufwertung der Fahrzeu- 
ge: Aus den 3.-I<lasse-Wagen wurden B-Wagen, 
2./3--Klasse-Wagen wurde zu AB-Wagen, die Halb- 
gepackwagen zu BD- Wagen, Halbspeisewagen 
zum BR-Wagen und i./2.-Klasse-Fahrzeuge 
schlieElich zu reinen l.-Klasse-Wagen. 

Die Lackierung 

Bei ihrer Ablieferung hatten die Wagen flaschen- 
griine Kasten und aluminiumfarbene Dacher. Spa- 
ter wurden die Wande chromoxidgriin und die 
Dacher grau lackiert. Den Speisebereich der 
Halbspeisewagen lackierte man ab Mitte der 
i96oer-Jahre rot, damit er von auRen besser zu er- 
lcennen war. Der zweifarbige Kasten brachte den 
Wagen die Bezeichnung „ Kakadu" ein. Beim Um- 
lackieren wurden die Speiseraum-Schilder durch 
den aufgeklebten Schriftzug SPEISERAUM er- 
setzt. Mitte der 7oer-Jahre wurden auch die Eilzug- 
wagen vom damals neuen DB-Farbschema erfasst 
und zum groEen Teil beige/ozeanblau lackiert, wo- 
bei es Varianten mit schwarzen und ozeanblauen 



Der Gepackwagen 50 80 92-43 505-8 ist im Februar 
1982 in seiner Lackierung verblasst Michael Dostal 
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Leuchtend rot und griin, das war ein „Hingucker": 50 80 85-43 013-2 am 19. Juni 2005 


Michael Dostal 


Langstragern gab. Als damals modernste Reisezug- 
wagen der noch j ungen DB lcamen die Wagen nach 
ihrer Ablieferung zunachst im hochwertigen Rei- 
sezugdienst in den LS-Ziigen zum Einsatz. 

Vom Schnellzug- in den Eilzugdienst 

Mit der Anlieferung der 26,4 Meter langen 
Schnellzugwagen wanderten die LS -Wagen in ihr 
eigentliches Einsatzgebiet, den Eilzugdienst, ab. In 
den i97oer-Jahren wurden die Wendezugeinrich- 
tungen der Steuerwagen nicht mehr benotigt und 
ausgebaut. Zur gleichen Zeit eigneten sich die Wa- 
gen immer weniger fur den Ein- 
satz auf Hauptstrecken. Weil die 
Geschwindigkeit zahlreicher Eil- 
und Nahverkehrsziige auf 140 
km/h angehoben wurde, lconn- 
ten die nur 120 km/h schnellen 
Wagen dort nicht mehr einge- 
setzt werden. Eine Erhohung ih- 
rer Hochstgeschwindigkeit ware 
nur durch einen grundlegenden 
Umbau der Bremsanlage mog- 
lich gewesen. 

Auch die einfachen Dreh- 
tiiren, die nicht mit einer auto- 
matischen TurschlieR- und - 
blockiereinrichtung ausgeriistet 
werden konnten, erwiesen sich 
jetzt als hinderlich. Der Umbau 
auf Drehfalttiiren ware aber zu 
kostspielig gewesen, weil die Wa- 
gen ihre vorgesehene Nutzungs- 
dauer von 35 Jahren fast erreicht 


hatten. So wanderten die Wagen ab Anfang der 
i98oer-Jahre auf Nebenstrecken ab, wo sie viele 
Vorkriegswagen ersetzten. Wagen mit Asbestdam- 
mung wurden in der Folgezeit bevorzugt ausgemu- 
stert, ansonsten bedeutete der Fristablauf die Ab- 
stellung der Wagen. 

Letzte Blute 1989 

Die politische Wende in der DDR 1989 brachte den 
Wagen eine letzte, intensive Einsatzzeit. Einige Ex- 
emplare standen sogar in Diensten der Deutschen 
Reichsbahn, um dort den Wagenmangel abzumil- 


LS-WAGEN: 

ALLE BAUARTEN 


Bauart 

Bauart ab 1956 

Bauart ab 1966 

Bemerkung 

AB4ymg(b)-54 

A4ym(b)-54 

Aym(b) 401 


BC4ymg(b)-51 

AB4ym(b)-51 

ABym(b) 411 


C4ymgb-51 

B4ym(b)-51 

Bym(b) 421 




Bylb 422 

Umbau aus Bylf 436 



Byl 423 

Umbau aus BRyl 446 

C4ymgf-51 

B4ymf-51 

Bymf 436 


CR4ymgb-51 

BR4ym(b)-51 

BRym 446 


CPwaymgf-51 

BD4ymf-51 

BDymsf 456 


CPw4ymg(f)-54 

BD4ym(f)-54 

BDymf 457 




BDyl(b) 458 

Umbau aus BDylsf 456 



BDyl(b) 459 

Umbau aus BDylf 457 

Pw4amg-54 

D4ym-54 

Dym 961 



Anmerkung: 

1976 wurde der Buchstabe „m" im Gattungszeichen von 1966 durch J" 
(Eilzugwagen, LuP 26,4 m, Endeinstiege, Mittelgang, Gummiwulst-Ubergange) 
ersetzt. Beispiel: Bymf 436 in Bylf 436 
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Bei dem 50 80 82-11 063-8, aufgenommen am 17. April 2004, muss man schon genau hinschauen f urn 
anhand der Turenverteilung den ehemaligen Halbgepack- und Steuerwagen zu identifizieren m Dostai (2) 


dern. Die DR iibernahm die Wagen jedoch nicht in 
ihren Eigentumsbestand, sondern setzte sie im 
Raum Berlin als Privatwagen ein. 

Als Anfang 1993 die Nahverkehrs wagen der 
Bauarten 700 ff. in die Bauarten 400 ff. umge- 
zeichnet wurden, mussten die letzten Eilzugwagen 
umgezeichnet werden, damit die Nummernreihe 
frei wurde. Den Wagen der Bauart Byl 421 wurde 
dabei die Bauart B 515 zugewiesen, die (lurch das 
Ausscheiden der letzten Umbauwagen der Gattung 
Byg 515 frei geworden war. Mitte der 9oer-Jahre war 
nur noch ein Byl-Wagen betriebsfahig. Er diente 
dem Bww Stuttgart fur Personalfahrten zwischen 
dem Bww und dem Hauptbahnhof. Dafiir wurde 
er aus dem Reisezugwagenpark genommen und 
als Bahnhofswagen ausgewiesen. 


Der 50 80 82-11 020-8 ist sehr gut als ehemaliger 
Steuerwagen zu erkennen (Sommer 1987) 



.firminillillBia m LB 



Erfreulich ist, dass sowohl bei der Deutschen 
Bahn als auch bei privaten Museumsbahnen einige 
Eilzugwagen erhalten geblieben sind, sodass auch 
heute noch Bahnfahrten im Stil der i95oer-Jahre 
moglich sind. 

ICE-Schutzwagen 

Weil ICE-Mittelwagen mit ihren automatischen 
Scharfenberglcupplungen nur an entsprechend 
ausgeriistete Fahrzeuge angehangt werden lcon- 
nen, benotigt die Bahn fiir die Uberfiihrung einzel- 
ner ICE-Mittelwagen spezielle Fahrzeuge. Weil die- 
se Fahrten nicht iiber HGV-Strecken erfolgen, 
lconnen dafiir altere, speziell umgebaute Reisezug- 
wagen verwendet werden. Im AW Paderborn wur- 
den dafiir im April und Mai 1990 unter anderem 13 
Eilzugwagen der Bauart Byl 421 umgebaut. Sie be- 
lcamen dabei auf einer Seite die automatische Mit- 
telpufferkupplung und die Gummiwiilste der 
Stirniibergange wurden entfernt. 

Privatwagen 

Nur drei Wagen lconnten an eine Privatbahn ver- 
lcauft werden. Die Nordfriesischen Verkehrsbetrie- 
be AG (NVAG) iibernahmen zwei 2.-I<lasse-Wagen 
ohne Fiihrerstand und einen ehemaligen Steuer- 
wagen ohne Gepackabteil. Die Wagen wurden in- 
nen umfassend modernisiert, rot und wei£ lackiert 
und mit den Nummern 101 bis 103 zwischen Nie- 
biill und Dagebiill-Mole eingesetzt. Der Steuerwa- 
gen belcam einen Gepackraum und als erster den 
neu entwickelten Steuerkopf der Bauart „Witten- 
berge“. Michael Dostai 
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Am 17. Marz 1965 war Rolf Lottgers in Kelkheim-Munster. Dort kreuzte das Gespann VT 103/VS 204 die 
262 mit ihrem werktaglichen Guterzug. Das Milieu atmet bundesdeutsche Kleinbahn pur! Dr Rolf Lottgers 

262 FRANKFURT - KONIGSTEIN 


Allein-Unterhalterin 


die andere ■ Sie war anders. Sie war hoher. Sie war groBer. Sie war stark. 
Und vor allem: Sie war neu! Sie trug die Nr. 7 und war endlich wieder einmal 
eine nagelneue Dampflok fur die „Kleinbahn AG Frankfurt-Konigstein" 


S ie war eine imposante Erscheinung auf der 
„ Kleinbahn", wie die F-K von der einheimi- 
schen Bevolkerung kurz, lcnapp, treffend, lie- 
bevoll, aber oft auch herablassend genannt wurde. 
Seit Eroffnung der rund 16 Kilometer langen 
Strecke mit 235 Metern Hohendifferenz im Febru- 
ar 1902 war man mit Lokomotiven der preuEi- 
schen Gattung T 9.1 ausgekommen. Insgesamt 

■ Wenn schwere Ziige zu fahren 
waren, behalf man sich mit 
einer Vorspann- Oder Schiebelok. 

fiinf Stiiclc hatte man hiervon iiber die Jahre, je- 
doch nur vier Stiiclc gleichzeitig. Die letzte, Num- 
mer 44, gibt es noch in Teilen. Sie harrt in Heil- 
bronn ihrer Komplettierung und betriebsfahigen 
Aufarbeitung, allerdings unter anderem „Namen“. 

Die F-K hatte sich mit ihren PreuEinnen arran- 
giert, wenngleich sie vom Personal auch gering- 
schatzig als „Diddi“ (hessisch fur Saugling) oder 
„Gasbock“ (hessisch fur Geisbock) tituliert wurden. 
Letztere Bezeichnung charakterisierte aber auch 


sehr treffend den eher behabig aus dem hohen, lco- 
nischen Schornstein austretenden Qualm. Wenn 
auf der Strecke mit Steigungen bis zu 1:40 schwere 
Ziige zu fahren waren, behalf man sich mit einer 
Vorspann- oder Schiebelok. Aber auch Lokomoti- 
ven anderer Privatbahnen oder der jeweiligen 
Staatsbahn waren immer wieder als geliehene Aus- 
hilfen auf der Konigsteiner Bahn anzutreffen. 

Die alten PreuBen waren am Ende 

Nun stammte die Konstruktion der T 9.1 (Cfn2t) 
aus den friihen i89oer-Jahren, und zur Mitte des 
20. Jahrhunderts waren solche Maschinen schon 
lange nicht mehr zeitgemaE. Ferner hatte ihnen 
das schwierige, kriimmungsreiche Streckenprofil 
mit stetigem Gefalle in Richtung Frankfurt- Hochst 
und umgekehrt mit andauernder Bergfahrt nach 
Konigstein sowie eingeschrankte Reparatur- und 
Wartungsmoglichkeiten wahrend des Zweiten 
Weltkrieges stark zugesetzt. 

Hinzu learn, dass sie fiir die durchgebundenen 
Ziige von und bis zum Frankfurter Hauptbahnhof 
mit maximal 60 km/h Hochstgeschwindigkeit zu 
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langsam waren und den Betrieb auf der Staats- 
bahnstrecke zwischen Frankfurt- Hochst und dem 
Hauptbahnhof aufhielten, egal, ob iiber Griesheim 
oder iiber Rebstock gefahren wurde. 

Gleichwohl, fur das Tagesgeschaft auf der 
Stammstrecke reichte es, denn die schweren Per- 
sonenziige im abendlichen Berufsverkehr wurden 
in Kelkheim um einige Wagen geleichtert. 

lm Mai 1954 war „Sie" endlich da! 

Zur Entlastung des angespannten Betriebsmaschi- 
nendienstes konnte die F-K im Jahr 1946 drei pfal- 
zische P 5 (i’C2‘h2t) erwerben, die zwar starker 
und schneller, aber aus dem Jahr 1908 stammend 
auch nicht gerade das Neueste auf dem Marlct wa- 
ren. Zwei Loks lcamen als Nummer 5 und 6 in 
Dienst, die dritte diente als Ersatzteilspender. 

Ihr auEeres Erscheinungsbild wirlcte massig, 
unharmonisch und verbaut, sogar ein wenig be- 
drohlich, und konnte mit dem relativ hohen, 
schmalen Schornstein auch einem Rauch und 
Dampf speienden Drachen zugeordnet werden. 
Der groEe Wurf waren diese Exoten fur die F-K 
nicht, und so war man froh, als „Sie“ endlich da 
war: eben die eingangs erwahnte ,,7“. 

Henschel hatte sie 1954 unter der Fabriknum- 
mer 25.263 geliefert, und es gab sogar eine bauglei- 
che Schwesterlolc (Fabr.-Nr. 25.277), die an die 
Hersfelder Kreisbahn (HI<) ging und dort die 
Nummer 1 in zweiter Besetzung erhielt. Deren 
Spur verliert sich; angeblich soil sie nach ihrer Zeit 
bei der HK nach Siidafrika gegangen sein, aber be- 
wiesen ist das bis dato nicht. 

An der Nummer 7 war alles anders 

Unsere 7 aber wurde im Mai 1954 sogleich in den 
Planbetrieb aufgenommen, und sie fiel richtig auf. 
Mit glanzender Lackierung in klassischem schwarz 
fur Kessel, Wasserbehalter, Fiihrerhaus und Koh- 
lenlcasten, metallisch-blanken Kesselbandern, ro- 
tem Fahrwerk, zwei iibergroEen oberen Laternen 
vorn und hinten sowie einem geschlossenen Fiih- 
rerhaus iibertraf sie alles, was vorher auf der Klein- 
bahn gefahren war. Sogar elektrische Triebwerks- 
beleuchtung hatte sie, und wer genau beobachtete 
und ein wenig Ahnung hatte, konnte den Seiten- 
zugregler erlcennen. 

Die Kronung war jedoch der elegante Schorn- 
stein mit Krempe. Der Wassertank auf der Heizer- 
seite hatte eine geringere Kapazitat, da der vordere 
Teil den Mischvorwarmer der Bauart Henschel auf- 
nahm; erkennbar an einer besonderen, aufge- 
schraubten Verkleidungsplatte und der umfangrei- 
chen Verrohrung im Frontbereich. 

Auch die akustische Wahrnehmung war eine 
andere. Das Auspuffgerausch lclang satt und sonor, 
und die Luftpumpe lieE sich mit einem erhabenen 
„tscha-tscha“ vernehmen. Das war schon etwas an- 
deres als das blecherne „tenn-tenn“ der alten 
PreuEenloks. Nur die Pfeife war an vorhandenes 



Leider ist das Foto leicht unscharf und die Puffer 
sind abgeschnitten - wir zeigen es trotzdem, denn 
hier tragt die Lok noch die Nummer 7. Es wurde 
namlich unmittelbar bei ihrer Abnahme in Konig- 
stein im Mai 1954 aufgenommen. Auf den Ausloser 
driickte damals der Sohn des stolzen Lokfuhrers 
der nagelneuen Maschine! sig Gerd Harbers 



Konigstein: links die abgestellte alte Nassdampf- 
Tenderlok 44, ein preuBischeT9.l.Teile von ihr 
sind noch in Heilbronn erhalten! Dr Rolf Lottgers 


TECHNISCHE HAUPTDATEN 

Tenderlok fur Regelspur 1'DI' h2t, geliefert an 
Kleinbahn AG Frankfurt-Konigstein 

Hersteller 

Henschel, Kassel, 1954/25263 

Indienststellung 

Mai 1954 

Betriebsnummer 

7 F-K, ab 10/1956:262 F-K 

Dienstgewicht 

91,5 to 

Lange uber Puffer 

13.750 mm 

Achsstand 

10.350 mm 

Hochstgeschwindigkeit v/r 

85/85 km/h 

Wasservorrat 

11 m 3 

Kohlenvorrat 

4 to 

Treibraddurchmesser 

1.400 mm 

Laufraddurchmesser 

850 mm 

Rostflache 

2,72 m 2 

Heizflache 

122,43 m 2 

Uberhitzerheizflache 

52,0 m 2 

Kesseldruck 

14 bar 

Zylinderdurchmesser 

570 mm 

Kolbenhub 

660 mm 
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Die alte Wagengarnitur mit der FK 262 im Hauptbahnhof Frankfurt (Main) am 29. Juni 1958 h schambach 


angepasst; es war die hochtonende Nebenbahn- 
pfeife. Die weitere Ausriistung entsprach dem 
Stand des Dampflokomotivbaues in seiner End- 
phase, gipfelnd in der durchgangigen Anwendung 
der SchweiEtechnilc. Die Hauptabmessungen ge- 
hen aus der Tabelle hervor. 

Das erste Malheur: Laterne beschadigt 

Noch bevor sie in den Plandienst learn, gab es ein 
Malheur: In Konigstein wurde das Schuppentor 
touchiert, und hierbei ging die Scheibe der hinte- 
ren oberen Laterne zu Bruch. Ein „Hoherer“ aus 
der Eisenbahner-Hiercharchie, der auch einmal die 
neue Lok bewegen wollte, soil es gewesen sein ... 

Von Anfang an wurde die Lok hart herange- 
nommen. Die symmetrische Achsfolge fDf mit 
Krauss-Helmholtz-Gestellen lieE eine Hochstge- 
schwindigkeit von 85 km/h zu, und damit war sie 
fur die durchlaufenden Ziige vom und zum Frank- 
furter Hauptbahnhof pradestiniert. Auch fur alle 
anderen schweren Fuhren wurde sie gern genom- 
men. Leider musste sie schon nach kurzer Einsatz- 
zeit im Herbst 1954 wegen Kesselschaden wieder 
zuriick nach Kassel ins Herstellerwerk zu diversen 
Gewahrleistungsarbeiten. Danach stand sie wieder 
treu und zuverlassig im Betriebsdienst. 

Im Oktober 1956 wurden die Lokomotiven aller 
von der Deutschen Eisenbahn-Gesellschaft betreu- 
ten Bahnen in ein einheitliches Nummernschema 
eingeordnet, um Verwechslungen zu vermeiden. 
So wurde aus der 7 F-K die 262 F-K. Im bahninter- 
nen Sprachgebrauch blieb sie jedoch Zeit ihres Da- 
seins „die Siwwe“ (hessisch fur sieben). 


Erst der Ablauf ihrer Untersuchungsfristen ver- 
ordnete ihr eine Zwangspause zur Durchfiihrung 
der erforderlichen Hauptuntersuchung. Diese er- 
folgte in der Konigsteiner Werlcstatt, und nach 
rund zweijahrigem Werkeln lconnte sie am 23. Au- 
gust 1963 mit neuen Fristen wieder in Betrieb ge- 
hen. Sie stand da wie neu. 

Zwischenzeitlich hatte sich die Welt bei der Ko- 
nigsteiner Kleinbahn jedoch grundlegend gewan- 
delt. Der groEte Teil des Personenverkehrs wurde 
nun mit neu beschafften Esslinger Triebwagen 
durchgefiihrt. Als Folge verblieben der 262 mon- 
tags bis freitags noch zwei Zugpaare: Ein Perso- 
nenzug mit sechs Bi-Wagen ging fruhmorgens 

■ Im bahninternen Sprachgebrauch 
blieb sie jedoch Zeit ihres Daseins 
„die Siwwe" (hessisch fur sieben). 

gegen sechs Uhr in Konigstein ab. Die Wagengar- 
nitur wurde dann in Frankfurt- Hochst abgestellt, 
denn die Riickleistung erfolgte mit einem Giiter- 
zug. Nach dem Eintreffen in Konigstein gegen 
zehn Uhr wurde die Lok wieder fur den Nachmit- 
tags-Giiterzug nach Frankfurt- Hochst aufgeriistet, 
der gegen 15 Uhr Konigstein verlieE. AnschlieEend 
ging es wieder mit der vormittags in Hochst abge- 
stellten Personenzuggarnitur zuriick nach Konig- 
stein, das gegen 18 Uhr erreicht wurde. 

Diese lange Schicht wurde vom selben Personal 
gefahren, nur unterbrochen von einer relativ aus- 
giebigen Mittagspause. So lcamen mit „zweimal 
runter“ und „zweimal rauf“ und einigen Rangier- 
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1968 war alles anders: Ex DB-Umbau-Dreiachser fuhren mit der „neuen" 262 Friedrich w Baier/sig r Heym 


bewegungen mit Ach und Krach weniger als 70 
gefahrene Kilometer je Einsatztag zusammen. 

Reservelok in jener Zeit war die ebenfalls sehr 
leistungsfahige und formschone 261 DEG, eine 
TDi’h2t-Lok von Krupp-Lok aus dem Jahr 1934. 

Der Unfall vom November 1966 

Der schwarzeste Tag der Konigsteiner Bahn und 
„unserer“ 262 war der triibe 17. November 1966, 
ein Donnerstag. In Kelkheim-Hornau hatte sich 
ein aus drei Esslinger Triebwageneinheiten (ein 
VT, zwei VS) bestehender Leerzug fiihrerlos in Be- 
wegung gesetzt und rollte in Richtung Frankfurt- 
Hochst. Auf der abschiissigen Strecke nahm der 
Zug schnell Fahrt auf und prallte gegen 17.35 Uhr 
zwischen den Stationen Frankfurt- Unterliederbach 
und Niederhofbeim-Oberliederbach, etwa dort, wo 
sich heute der Haltepunkt Liederbach Slid befin- 
det, mit dem entgegenkommenden dampflokge- 
fiihrten Personenzug 2177 zusammen. Letzterer 
war ein klassischer Feierabendzug und die sieben 
zweiachsigen Personenwagen entsprechend gut 
besetzt. Sieben Reisende lcamen hierbei zu Tode 
und etwa 70 wurden zum Teil schwer verletzt. Lok- 
fiihrer Reus und der Heizer hatten im letzten Mo- 
ment die Gefahr erkannt und noch die Bremsung 
eingeleitet, bevor sie absprangen und sich damit 
retteten. 

Die fiihrende Dampflok hatte den groEten Teil 
der Aufprallenergie aufnehmen miissen und war 
schwer beschadigt. Dennoch wurde sie im nahege- 
legenen Ausbesserungswerk Frankfurt-Nied in- 
standgesetzt und kehrte im Friihjahr 1967 zuriick 


in den Betriebsdienst. Leider hatte sie bei der Re- 
paratur einige markante Attribute einbiiEt. Der ele- 
gante Krempenschornstein wurde durch einen ein- 
fachen zylindrischen Kochtopf-Schlot ersetzt, und 
die groEen, auch „Texas-Scheinwerfer“ genannten 
oberen Spitzenlampen wichen solchen der DB-Ein- 
heitsbauart. Aber immerhin, sie war wieder in alter 
Frische da und fuhr! 


Nun auch mit zeitgemaGen Wagen 

Sie hatte jetzt auch endlich eine zu ihr passende 
Personenwagengarnitur. Als Folge des Ungliicks 
wurden die alten, antiquierten Bi- Wagen - bis auf 
einen alle noch der „Holzklasse“ angehorend - ver- 
schrottet. Ersatz lcam durch dreiachsige Umbauwa- 


Wenn man so will, ist das nun die „ganz neue" 262: 
Werksschild an der Museumslok 2015 Rolf Schulze 
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lm Sommer 2015 fuhr die Museumslok auf der Sauschwanzlebahn, hier neben der POSEN 2455 Rolf Schulze 


gen, welche zunachst von der Deutschen Bundes- 
bahn gemietet und dann gekauft wurden. So war 
ein richtig schoner Zug entstanden, der jedoch sei- 
ne Tucken hatte. Die Regelgarnitur mit sechs Wa- 
gen (acht waren vorhanden) wurde von Montag bis 
Freitag nur zweimal iiber jeweils 16 Kilometer ge- 
fahren, wodurch sie in der lcalten Jahreszeit sehr 
ausgekiihlt war und lange vorgeheizt werden mus- 
ste; natiirlich von der 262. 

Auch mit der Beleuchtung lclappte es mehr 
schlecht als recht, denn die Batterien waren meis- 
tens leer. Die Leuchtstoffrohren sprangen auch 
beim Fahren selten an, und so funzelte meist nur 
die Notbeleuchtung vor sich hin. Im Sommer 
spielte das alles keine Rolle, denn da verkehrte der 
Zug bei Tageslicht. 

Leider hatte die Lok trotz der umfangreichen 
Unfallreparatur keine neue Hauptuntersuchung 
erhalten, und so war mit Ablauf der Fristen zum 
23. August 1969 Schluss mit dem letzten aktiven 
Dampflokleben bei der Konigsteiner Kleinbahn. 
Am 19. August hatte es noch eine Abschiedsfahrt 
gegeben, und dann wurde sie an den Rand gestellt. 
So harrte sie auf dem „Schrott- und Lumpengleis" 
hinter dem Konigsteiner Kohlenbansen zusam- 
men mit der 261, die schon im Mai 1968 abgestellt 
werden musste, auf bessere Tage. 

Der Weg zur Museumslok 

Diese sollten zumindest fur „die Siwwe“ auch 
kommen. Sie wurde von der EURO VAPOR erwor- 
ben und erhielt noch in Konigstein einen Schutz- 


anstrich, denn sie stand weiterhin ungeschiitzt im 
Freien. Gliicklicherweise waren Vandalismus und 
das Graffiti-Unwesen damals noch nicht so ver- 
breitet wie heute. Als dann das Konigsteiner Bahn- 
gelande einmal aufgeraumt wurde, lcam die 261 
direkt vor Ort im Marz 1973 leider unter den 
Schneidbrenner, wahrend es die 262 nach Darm- 
stadt- Kranichstein in das dortige Eisenbahnmuse- 
um verschlug. 

Dort war sie nur geduldeter Gast und stand 
weitgehend unbeachtet herum. Die Odyssee setzte 

■ Auch mit der Beleuchtung klappte 
es mehr schlecht als recht, denn 
die Batterien waren meistens leer. 

sich fort zu verschiedenen Standorten in der 
Schweiz, mit Wegen und Werken, die dem Beob- 
achter aus Hessen weitgehend verborgen geblie- 
ben sind. Jedoch wurde mit der Aufarbeitung be- 
gonnen, und sogar einen neuen Kessel hat es 
gegeben. So ist sie wohl eine Zeit lang durch das 
Emmental gedampft - bis man sie nicht mehr ha- 
ben wollte. 

Die Hessin wurde angeboten wie alter Apfel- 
wein, bis sich endlich mit der Sauschwanzlebahn 
ein neuer Interessent und anschlieRender Besitzer 
fand. Nach einer umfassenden Kur im Dampflok- 
werlc Meiningen ist sie nun im Juli 2015 zur Freude 
ihrer Fans im Siidschwarzwald endlich wieder in 
Fahrt gelcommen. Sie hat es verdient, denn sie ist 
so anders ... Ralph Armagni 
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Alte Fahrzeugbaukunst: Drei Radsatze tragen den ET 186 02 # hier noch als LAG 762 im Friihjahr 1939 # in 
Bad Worishofen. Die beiden auBeren Achsen sind jeweils angetrieben bd Augsburg 


ALTE GLEICHSTROMTRIEBWAGEN 

Nur wenige blieben erhalten 

bayern und oberschwaben ■ Es waren einst Pioniere der elektrischen 
Traktion, hochmodern fur ihre Zeit, die Gleichstrombahnen im Suden. Heute 


mussen wir schmunzeln iiber die urigen 

A m 15. August 1896 nahm die Localbahn AG 
Woerishofen als erste elektrische Vollbahn 
Bayerns die mit 550 Volt Gleichstrom betrie- 
bene Streclce von Turkheim nach dem 5,2 Kilome- 
ter entfernten Kurort Worishofen in Betrieb. Die 
Mecklenburgische Waggonfabrik in Giistrow liefer- 
te 1896 zwei vierachsige (iA)(Ai)-Triebwagen. Am 
23. Oktober 1905 ubernahm die Localbahn Alctien- 
gesellschaft Miinchen (LAG) die Streclce. Die bei- 
den Triebwagen erhielten fortan die Bezeichnung 
LAG 761 und 762. 

Grundlegender Umbau 

In den Jahren 1906 bzw. 1909 erfolgte durch die 
LAG-Hauptwerlcstatte Thalkirchen, MAN/BBC 
und MAN/S SW ein grundlegender Umbau der bei- 


Fahrzeuge, die dort unterwegs waren 

den Triebwagen in dreiachsige Fahrzeuge mit der 
Achsfolge AiA und vollig neuem Wagenkasten. 

Im Jahr 1938 ging die LAG in der Deutschen 
Reichsbahn auf. Die Triebwagen blieben bis zur 
Einstellung des elektrischen Zugbetriebes zwi- 
schen Turkheim und Worishofen am 12. Septem- 
ber 1939 im Einsatz. Fur die Trieb- und Beiwagen 
fand sich schlieRlich auf der 6 00- Volt- Streclce von 
Bad Aibling nach Feilnbach ein neues Betatigungs- 
feld. 

Zum Bw Rosenheim, Lokbahnhof Bad Aibling, 
wechselten daraufhin ET 186 01 (gemaR Betriebs- 
buch am 18. September 1940), ET 186 02 sowie der 
Beiwagen EB 186 01. Anderen Quellen zufolge soil 
die Umbeheimatung der drei Wagen erst 1943 er- 
folgt sein. 
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Die Bundesbahn lackierte das Fahrzeug um. in Feilnbach 1954 hat der ET 186 02 auch nur noch die dritte 
Wagenklasse. in der ursprungsversion von 1896 waren das (lAXAiyniebwagen! sammiungDB 


Bis einschlieRlich Sommerfahrplan 1950 oblag 
dem ET 186 01 der planmaRige Personenzugdienst 
zwischen Bad Aibling und Feilnbach (dann iiber- 
nahm gemaR vorliegender Umlaufplane ein ET 183 
diese Aufgabe). ET 186 02 war bis 1951 von der Aus- 
besserung zuriickgestellt und erst ab 1951, als er die 
Fahrmotoren des ET 186 12 erhielt, wieder einsatz- 
fahig. Beide Triebwagen lcamen ersatzweise fur 
den ET 183 zum Einsatz. 

Nach einem ZusammenstoR mit einem Lkw am 
6. Juli 1951 musste der ET 186 01 abgestellt und am 
15. November 1951 ausgemustert werden. 

Der ET 186 02 erhielt erst ab 2. Oktober 1955 ei- 
nen eigenen Umlaufplan und beforderte bis 1959 
das werktagliche Giiterzugpaar. Wegen Umstel- 
lung der Strecke am 31. Mai 1959 auf Wechsel- 
strombetrieb 16 2/3 Hz, 15 lcV musterte die DB den 
ET 186 02 zusammen mit den anderen Gleich- 
stromtriebwagen am 12. Juni 1959 aus. Die geplan- 
te Abgabe an das Verkehrsmuseum Niirnberg lcam 
nicht zustande. 

ET 186.1 

Am 29. Mai 1897 war auf der in der Nahe von Ro- 
senheim gelegenen Lokalbahn Bad Aibling - Fei- 
lenbach (so die damalige Schreibweise) der elektri- 
sche Zugbetrieb mit fiinf straRenbahnahnlichen 


Triebwagen fur den Personenverkehr (Serie I, Be- 
triebsnummern 1 bis 5) und zwei Giitertriebwagen 
eroffnet worden. Der Betreiber, die Siiddeutsche 
Elektrische Lokalbahnen O. L. Kummer, Dresden, 
Sitz Munchen, musste jedoch im Jahr 1901 Kon- 
kurs anmelden. Am 9. Dezember 1903 iibernahm 
die Localbahn AG Munchen (LAG) diese 12,1 Kilo- 
meter lange Strecke und lieR im darauffolgenden 
Jahr zwei dreiachsige Reisezugwagen des Baujah- 
res 1891 in Elektrotriebwagen fur 550 Volt Gleich- 
strom umbauen. Sie behielten die Bezeichnung 
LAG 181 und 182. 

Nach der Ubernahme der Strecke durch die 
Deutsche Reichsbahn erhielten die Triebwagen 
gemaR dem Umzeichnungsplan von 1940 die neu- 
en Betriebsnummern ET 186 11 und 12, die Beiwa- 
gen hieRen analog EB 186 11 und 12. Beheimatet wa- 
ren sie in Rosenheim, Lokbahnhof Bad Aibling. 

Lebensretter fur ET 186 02 

Der ET 186 11 wurde 1942 ausgemustert. Die ver- 
bliebenen drei Fahrzeuge gelangten noch in den 
Bestand der Deutschen Bundesbahn. In den Jah- 
ren 1949/50 baute die BD Munchen den ET 186 12 
in einen Personenwagen mit Gepaclc- und Dienst- 
abteil um, seine elektrische Ausriistung erhielt der 
ET 186 02. Vermutlich ist diese MaRnahme mit der 
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Der LAG 182 (ET 186 12) am 12. Juni 1936 in Bad Aibling: GroBe Fenster lassen viel Licht herein. Das 
Ersteigen der iiberhangenden Leiter diirfte bergsteigerisches Geschick erfordert haben carl Beiiingrodt (2) 
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Der Giitertriebwagen „Munchen 601" wurde zum ET 194 01 (Foto in Berchtesgaden) 
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im Friihjahr 1950 erfolgten Umstellung der Strecke 
auf 750 Volt in Verbindung zu bringen. Die Beiwa- 
gen EB 186 11 und 12 musterte die DB am 19. No- 
vember 1956 aus. 

ET 194 11 - ein sehr kurzes Leben 

Unter der Bezeichnung LAG 895 stellte die Local- 
bahn Actiengesellschaft Miinchen im Jahr 1930 ei- 
nen zweiachsigen Giitertriebwagen fur 550 Volt 
Fahrdrahtspannung in Dienst. Er entstand durch 
Umbau des im Jahr 1892 gelieferten Packwagens 
LAG 208. Das Fahrzeug verlcehrte auf seiner Haus- 
strecke Turkheim - Worishofen bis zur Einstellung 
des elektrischen Zugbetriebes am 12. September 
1939. AnschlieRend befand sich der Wagen im be- 
triebsfahig abgestellten Fahrzeugbestand der RBD 
Augsburg. 

Er erhielt 1940, nach der 1938 erfolgten Uber- 
nahme der LAG durch die Deutsche Reichsbahn, 
die Betriebsnummer ET 194 11. Um 1943 kam der 
abgestellte ET 194 11 nach Bad Aibling, wurde je- 
doch auf der Strecke nach Feilnbach nie in Betrieb 
genommen und 1947 zerlegt. 

ET 194 21 

Im Zuge der Ubernahme der Strecke Bad Aibling 
- Feilnbach gelangten im Jahr 1903 zwei straRen- 
bahnahnliche Gepacktriebwagen mit den Num- 
mern 645 und 646 zur Localbahn AG. Nach deren 
Ausmusterung entstand 1922 durch den Umbau 
eines gedeckten Giiterwagens ein neuer Giiter- 
triebwagen mit der Betriebsnummer LAG 891. 



Das Ding fahrt! Aus dem LAG 891 wurde 1939 der 
ET 194 21, er lief bis 1954 in Bad Aibling 


Nach der Ubernahme der LAG durch die Deutsche 
Reichsbahn erhielt das Fahrzeug die Betriebsnum- 
mer ET 194 21 und wurde vom 1. Januar 1939 bis 
zum 11. Marz 1954 im Bestand des Bw Rosenheim, 
Lokbahnhof Bad Aibling, gefiihrt. 

In den Jahren 1946 bis 1954 lief der Triebwagen 
in einem eintagigen Umlaufplan, der nur das Gii- 
terzugpaar zwischen Bad Aibling und Feilnbach 
beinhaltete. 

Nach seiner Ablosung durch einen ET 183 stellte 
die Deutsche Bundesbahn den ET 194 21 im Januar 
1954 ab und musterte ihn am 18. Juni 1954 aus. 
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Der vierachsige ET 196 05 mit zwei Zweiachser-Beiwagen im Jahr 1955 im Einsatz w stock 


ET 1 96 - Vierachser fur Meterspur 

Im wiirttembergischen Oberschwaben betrieb die 
Localbahn AG Miinchen (LAG) seit 1888 eine 
Uberlandbahn mit Dampfbetrieb, die Ravensburg 
mit Weingarten verband und die Spurweite 1.000 
Millimetern aufwies. In den Jahren 1909/10 wurde 
die Strecke umgebaut und fur elektrischen Betrieb 
mit Gleichspannung 700 Volt eingerichtet (Be- 
triebsaufnahme: 1. September 1910; spater erfolgte 
eine Umstellung auf 750 Volt). Ein Jahr spater 
lconnte die elektrifizierte Strecke bis Baienfurt ver- 
langert werden (13. September 1911); sie wies nun 
eine Gesamtlange von 6,7 Kilometer auf. 


Am Kilometer 2 # 9 (der Normalspur!) zwischen 
Weingarten und Baienfurt trennten sich „Stra6en- 
bahn" und normalspurige Giiterbahn sig Brian Rampp 



Zur Bewaltigung des Personenverkehrs (der Gii- 
terverkehr war unbedeutend) beschaffte die LAG 
bei der Maschinenfabrik Esslingen (Fahrzeugteil) 
und S S W (elektrischer Teil) funf vierachsige Trieb- 
wagen, die im Jahr 1910 mit der Gattungsbezeich- 
nung C 4 L und den Betriebsnummern LAG 800 
bis 804 angeliefert wurden. Als Beiwagen standen 
Fahrzeuge der spateren Baureihe EB 197 zur Verfii- 
gung. 

1937 lieferte Esslingen zwei neue vierachsige 
Personenwagen (LAG 921 bis 922), die den Trieb- 
wagen ahnelten. 

Die ET und EB 196 der Strecke Ravensburg - 
Baienfurt waren seit ihrer Indienststellung im 
Triebwagenbahnhof Weingarten beheimatet. Nach 
der Ubernahme der LAG durch die Deutsche 
Reichsbahn am 1. August 1938 erhielten die Trieb- 
wagen im Jahr 1941 die Nummern ET 196 01 bis 05. 
Die vierachsigen Beiwagen wurden in EB 196 01 
und 02 umgezeichnet. Seither waren die Wagen 
buchmaRig beim Bw Friedrichshafen in der 
AuRenstelle Weingarten, stationiert. 

Immer wieder ZusammenstoBe 

Die Betriebsfuhrung einer Uberlandbahn durch 
die DB war einmalig. Dabei lcam es innerorts im- 
mer wieder zu Karambolagen der Ziige mit 
StraRenfahrzeugen. Allein ET 196 03 hatte zwi- 
schen 1942 und 1956 drei ZusammenstoBe! Ein- 
mal war es ein Lkw, dann ein Traktor und einmal 
stieR er mit einer StraRenwalze zusammen, wobei 
der Wagen zum Teil schwere Schaden davontrug. 

Diese Engpasse in den Stadten Baienfurt und 
Ravensburg waren es auch, welche die DB zu einer 
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Am 8. Juni 1939 wurde der einzige zweiachsige Elektro-Tl'iebwagen der Meterspurbahn abgelichtet: So 
sehen wir den LAG 875 (spater ET 197 01) im Endbahnhof Baienfurt carl Beiiingrodt 


Umstellung des Zugbetriebes auf Busverkehr be- 
wog. Bis auf den ET 196 02 (Abstellung am 2. Mai 
1959) waren die iibrigen ET 196 bereits seit Februar 
1959 nicht mehr im Einsatz (am 22. Februar 1959 
wurde der Abschnitt Ravensburg - Weingarten 
stillgelegt), sodass bereits am 23. Mai 1959 die Aus- 
musterung der fiinf ET 196 erfolgte - noch vor der 
Stilllegung der Reststrecke Weingarten - Baienfurt 
am 1. Juli 1959. 

Den Beiwagen EB 196 02 sowie das Untergestell 
des EB 196 01 verkaufte die DB 1962 an Stern & 
Hafferl in Osterreich. Der ex-EB 196 02 erhielt die 
Nummer 20.221 und kam zwischen Vochdorf und 
Gmunden zum Einsatz. 1980 erwarb ihn das Stutt- 
garter StraRenbahnmuseum, seit 1986 befindet er 
sich beim Deutschen Eisenbahn Verein (DEV) in 
Bruchhausen. Die ET 196 und iibrigen EB 196 wur- 
den 1963 verschrottet. 

ET 197 01 - der einzige Zweiachser 

Fur die 1.000-mm-UberlandstraRenbahn Ravens- 
burg - Weingarten - Baienfurt beschaffte die Lo- 
calbahn AG Miinchen (LAG) im Jahr 1914 einen 
sechsten Triebwagen der Gattung C 2 L mit der Be- 
triebsnummer LAG 875. Als zweiachsiges Fahr- 
zeug unterschied er sich konstruktiv von den iibri- 
gen Triebwagen dieser Strecke. Den mechanischen 
Teil fertigte wiederum die Maschinenfabrik Esslin- 


gen, der elektrische Teil stammte von S S W. Darii- 
ber hinaus verkehrten auf der Strecke auch sieben 
zweiachsige Beiwagen (LAG 2, 3, 8, 16, gebaut 1888 
von MAN, sowie LAG 832 bis 834, gebaut 1910 von 
der Maschinenfabrik Esslingen) und zwei kombi- 
nierte Bei- und Packwagen mit Postabteil (LAG 4 
bis 5; gebaut 1888 von MAN). 

Der Triebwagen war ab seiner Indienststellung 
in Weingarten beheimatet. Nach der Ubernahme 
der LAG durch die Reichsbahn am 1. August 1938 
erhielt er 1941 die Betriebsnummer ET 197 01. Die 
Beiwagen wurden in EB 197 01 bis 07 und EB 197 11 
und 12 umgezeichnet. Zu DRG- und DB-Zeiten wa- 
ren die Wagen buchmaRig beim Bw Friedrichsha- 
fen in der AuRenstelle Weingarten stationiert. 

Verschrottet 1963 

Nach der Lieferung der neuen ET 195 verwendete 
die DB den ET 197 01 in den letzten Betriebsjahren 
nur noch als Dienstwagen. Er erhielt zu diesem 
Zweclc an den Stirnseiten auf dem Dach zusatzlich 
je zwei groRe Scheinwerfer. Seine Ausmusterung 
erfolgte am 23. Mai 1961, nahezu zwei Jahre nach 
der Einstellung des elektrischen Zugbetriebes am 
1. Juli 1959. Im Jahr 1963 wurde er verschrottet. 
Den EB 197 12 baute das Ausbesserungswerk Frie- 
drichshafen 1949 in den normalspurigen Turmwa- 
gen Karlsruhe 6263 um. Brian Rampp 
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Gegen Schnee und Kalte hilft die 
Dampfheizung: Nahverkehrszug mit 211 230 in 
Bergisch Born am 7. Januar 1985 

Alle Fotos Christoph Riedel 
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Querdurch 
das Bergische Land 

WIE DIE V 100 DEN SCHIENENBUS ERSETZTE ■ Weil die 
Bundesbahn sich in den 80er-Jahren von vielen 
Nebenstrecken trennte, entstanden eigenartige Verkehre: 
Zum Gluck packte Christoph Riedel die Kamera 
ein und hielt die Riickkehr der V 100 im Wippertal test 
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Am 31. Mai 1985 hat der Nahverkehrszug Remscheid-Lennep - Marienheide den Bahnhof von Wipper- 
fiirth erreicht. Einen Tag spater endete der Zugverkehr zwischen Wipperftirth Ost und Marienheide 


E in Blick auf die aktuelle Streckenkarte der 
Deutschen Bahn offenbart die ganze Tristesse 
der Eisenbahn im siidlichen Bergischen 
Land: Zwischen der Hauptstreclce Hagen - Wup- 
pertal - Koln und der Regionalbahnlinie Meinerz- 
hagen - Koln gibt es Schienenpersonenverlcehr 
nur noch auf zwei Verbindungen: Der iiber die be- 
lcannte Miingstener Briicke fiihrenden Streclce von 
Wuppertal iiber Remscheid nach Solingen Hbf 


Schon fast vergessen: Wie schon die alten zuglauf- 
schilder auf den Silberlingen aussahen! 



und der S-Bahn-Strecke von Bergisch Gladbach 
nach Koln. Das war noch vor wenigen Jahrzehnten 
anders: Bis Anfang der 8oer-Jahre verkehrten 
Ziige quer durch das siidliche Bergische Land von 
Wuppertal aus iiber Remscheid-Lennep, Wipper- 
fiirth und Marienheide bis nach Dieringhausen. 

Diese Ziige waren bereits Anfang des 20. Jahr- 
hunderts als so genannte „beschleunigte Personen- 
ziige“ eingefiihrt worden und liefen iiber Diering- 
hausen hinaus bis nach Waldbrol an der 1965 im 
Personenverkehr stillgelegten und heute als Mu- 
seumsstrecke betriebenen Wiehltalbahn Osberg- 
hausen - Waldbrol. Ab etwa 1980 wurde bei den 
meisten Ziigen der Laufweg auf die Relation Rem- 
scheid-Lennep - Marienheide verkiirzt. 

Zasur 1985 

Noch einige wenige Jahre lang konnten Reisende 
diese Ziige nutzen, um in Marienheide den An- 
schluss an die damals noch verkehrenden Nahver- 
lcehrsziige von Briigge nach Koln iiber Dieringhau- 
sen zu erreichen. Damit war 1985 Schluss, als die 
Bundesbahn den Streckenabschnitt zwischen Wip- 
perfiirth Ost und Marienheide stilllegte, ein Jahr 
spater folgte die Einstellung des Personenverkehrs 
auf dem westlichen Streckenast zwischen Rem- 
scheid-Lennep und Wipperfiirth Ost. 
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Eine Woche vor Einstellung des Reiszugverkehrs ostlich von Wipperfiirth war noch einmal eine altrote 
211 vor dem Nahverkehrszug im Einsatz (Gogarten f 22. Mai 1985) 


Begonnen hatte im Raum Wipperfiirth das Ei- 
senbahnzeitalter mit der Eroffnung des Strecken- 
abschnitts Lennep (heute Remscheid-Lennep) - 
Hiickeswagen am 12. (Giiterverkehr) und 15. Mai 
1876 (Personenverlcehr) durch die Bergisch Marlci- 
sche Eisenbahn (BME). Bereits ein gutes halbes 
Jahr spater war Wipperfiirth erreicht (22.12.1876 
Giiterverkehr/1.1.1877 Personenverlcehr). 

Danach dauerte es noch ein Vierteljahrhundert, 
bis die inzwischen auf die PreuEische Staatsbahn 

■ In Marienheide waren nun 
Anschlusse an die Zuge der 1892 
fertiggestellten Volme-Agger-Bahn 
von Hagen moglich, ... 

iibergegangene Strecke bis Marienheide verlangert 
werden lconnte. Hier fuhr der erste Personenzug 
am 15. Januar 1902. In Marienheide waren nun An- 
schlusse an die Zuge der 1892 fertiggestellten Vol- 
me-Agger-Bahn von Hagen iiber Brugge und Ma- 
rienheide nach Dieringhausen moglich, der 
Bahnhof Marienheide selbst wurde zu einem Ab- 
zweigbahnhof ausgebaut. Bereits fiinf Jahre spater 
wurden die bereits oben erwahnten, taglich einmal 
verkehrenden beschleunigten Personenziige - im 


Volksmund „Elberfelder“ genannt - von Wuppertal 
iiber Lennep, Marienheide und Dieringhausen 
nach Waldbrol angeboten. 

1910 erfuhr die Strecke Lennep - Marienheide 
eine weitere Aufwertung, als zeitgleich mit der 
Eroffnung der Linie Oberbriigge - Radevormwald 
vom Bahnhof Anschlag aus ein Streckenast in 
Richtung Wipperfiirth in Betrieb ging und der 
Bahnhof von Wipperfiirth zum Abzweigbahnhof 


Die Lage der Strecke im Netz der BD Wuppertal mit 
dem Stand von 1958 Grafik Christoph Riedel 
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Auf dem Weg nach Marienheide hat 
der Nahverkehrszug aus Remscheid-Lennep 
am 12. April 1985 den zwischen 
Hiickeswagen und Wipperfurth gelegenen 




DIE WIPPERTALBAHN 


I 



lm Bahnhof Remscheid-Lennep endeten die Nahverkehrszuge aus Marienheide in einem Stumpfgleis auf 
der Siidseite der Anlagen. Am 7. Januar 1985 lag auch ordentlich Schnee im Bergischen Land 


wurde. Diese Nebenbahn sollte urspriinglich iiber 
Wipperfiirth hinaus bis Bergisch Gladbach fiihren 
und der im westlichen Sauerland gelegenen Indu- 
striestadt Liidenscheid eine nur etwas iiber 60 Ki- 
lometer lange Direktverbindung in die Domstadt 
Koln bringen. 

1931 Eilzuglauf Wuppertal - Olpe 

Wenn in zwei oder drei Jahren die auf Betreiben ei- 
ner Biirgerinitiative reaktivierte obere Volmetal- 
bahn von Brugge nach Meinerzhagen wieder 
durchgehende Ziige von Liidenscheid nach Koln 
ermoglicht, werden diese Regionalbahnen lcnapp 
zwei Stunden unterwegs sein. Die Fahrzeit auf der 
nie realisierten Linie iiber Wipperfiirth und Ber- 
gisch Gladbach hatte vermutlich deutlich darunter 
gelegen. Mit Eroffnung der Linie von Anschlag 
nach Wipperfiirth fand der Eisenbahnbau in die- 
sem Teil des Bergischen Landes seinen Abschluss. 

In der Anfangszeit wurden die Ziige mit Lolco- 
motiven der Lokstationen in Hiickeswagen und 
Marienheide bespannt. 1910 - mit Eroffnung der 
Zweiglinie nach Anschlag - wurde in Wipperfiirth 
eine Lokstation errichtet, die die Hiickeswagener 
Aufgaben iibernahm. Diese Lokstationen wurden 
spater wieder aufgelost. 1931 verkehrte erstmals ein 
Eilzugpaar auf der Strecke Lennep - Marienheide, 


das als E 366/E 367 Wuppertal- Elberfeld iiber Dier- 
inghausen mit Olpe im Sauerland verband. 

Nach dem Zweiten Weltkrieg erreichte die Zug- 
frequenz mit Indienststellung der neuen Schie- 
nenbusse der Baureihe VT 95 ihren hochsten 
Stand. 1952 hatte das Bahnbetriebswerk Wupper- 
tal- Steinbeck diese neuen Fahrzeuge erhalten, die 
nun in verkehrsschwachen Zeiten lokbespannte 

■ Nach dem Zweiten Weltkrieg 
erreichte die Zugfrequenz 
mit den neuen Schienenbussen 
ihren hochsten Stand. 

Reiseziige ersetzten und die Rentabilitat des Zug- 
verkehrs auf der Strecke verbessern halfen. 

Welche Perspektiven die Strecke Remscheid- 
Lennep - Marienheide in den 5oer-Jahren hatte, 
zeigt sich daran, dass noch 1956 ein neues Bahn- 
hofsgebaude in Hiickeswagen das im Krieg zer- 
storte alte Empfangsgebaude ersetzte. 

Der Niedergang der Strecke begann Anfang der 
6oer-Jahre. Zunachst wurde der Abschnitt An- 
schlag - Wipperfiirth i960 stillgelegt, danach folg- 
te die Aufgabe mehrerer Stiiclcgutabfertigungen 
und die Zahl der taglichen Giiterzugpaare sank von 
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Remscheid-Lennep war nicht nur Endbahnhof der Wippertalbahn, sondern auch Durchgangsstation der 
Hauptbahn Wuppertal - Solingen-Ohligs, auf der ebenfalls 2l2er eingesetzt waren (7. Januar 1985) 



In Marienheide trifft die 
Wippertalbahn (links) auf die 
Volme-Agger-Bahn (rechts). 
Der Nahverkehrszug kbmmt 
von Lennep (27. Jamjar 1984) 
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Blick auf den Bahnhof von Wipperfurth am 4. Juli 1984: Nachdem der Nahverkehrszug nach Marienheide 
abgefahren ist, kann der Nahguterzug in Richtung Lennep ausfahren 


drei auf zwei. Mit Indienststellung der starkeren 
und groReren Schienenbusse der Reihe VT 98 
konnten zwar nun mehr lokbespannte Ziige durch 
die preiswerteren Triebwagen ersetzt werden, der 
so genannte „Nebenbahnretter“ konnte aber weite- 
re RationalisierungsmaEnahmen nicht verhin- 
dern. 1965 fuhren zum letzten Mai durchgehende 
Giiterziige zwischen Remscheid- Lennep und Die- 
ringhausen, Wipperfurth wurde lediglich durcb 
Ubergaben von Remscheid-Lennep aus weiter be- 
dient. Zehn Jahre spater endete der Stiickgutver- 
lcehr ganz und am Wochenende entfielen samtli- 
che Reiseziige; die Stilllegung der Strecke drohte 
unmittelbar. 

Zurtick zur guten, alten V 100 

Von 1980 an wurden die Schienenbusse wieder 
durch lokbespannte Ziige ersetzt, die zunachst aus 
Kolner oder Krefelder Lolcs der Reihen 212 und Ma- 
schinen der 2i6er-Familie und Umbauwagen des 
Typs 4yg bestanden. 

Im letzten Jahr des Bw Dieringhausen (Auflo- 
sung 1982) lcamen auch 2iier dieser Dienststelle 
zum Einsatz. 

Der Ersatz der Schienenbusse durch lokbe- 
spannte Ziige verschlechterte die Rentabilitat der 
Strecke erheblich und es war nur noch eine Frage 
der Zeit, wann der Reisezugverkehr weiter einge- 
schrankt oder sogar ganzlich eingestellt werden 
wiirde. 


So wurde ab 1982 die Anzahl der Reiseziige wei- 
ter reduziert und der parallele Busverkehr entspre- 
chend ausgeweitet. Zum Sommerfahrplan 1985 
lcam dann das Aus, zunachst fiir den ostlichen 
Streckenast: Am 1. Juni 1985 endete der gesamte 
Schienenverkehr zwischen Wipperfurth Ost und 
Marienheide. Zwischen Wipperfiirth und Wipper- 
fiirth Ost beschrankte sich der Verkehr nun auf ein 
einziges werktagliches Schiilerzugpaar. 

Ein Jahr spater, am 31. Mai 1986, verlor auch der 
westliche Streckenast zwischen Wipperfiirth Ost 
und Remscheid-Lennep den Reisezugverkehr. In 
diesem letzten Betriebsjahr beschrankte sich der 
Reisezugverkehr werktags auf lediglich vier Zug- 
paare, ein Angebot, das keine neuen Kunden auf 
die Bahn locken konnte. 

Weitere neun Jahre verkehrten Ubergabegiiter- 
ziige zwischen Remscheid-Lennep und Wipper- 
fiirth, bevor am 30. Dezember 1995 der Eisenbahn- 
verkehr im Raum Wipperfiirth endgiiltig und 
unwiederbringlich zu Ende war. 

Bereits im Herbst 1986 hatte die Bahn mit dem 
Abriss der Gleise zwischen Marienheide und Wip- 
perfiirth Falcten geschaffen. Inzwischen ist auf der 
Trasse ein Radweg entstanden, bis auf den lcurzen 
Tunnel bei Gogarten und das lcaum noch als sol- 
ches erkennbare Empfangsgebaude in Wipper- 
fiirth erinnert aber wenig langs des Radweges an 
die ehemalige Bahnstrecke Lennep - Marienheide. 

Christoph Riedel 
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A n einem Samstagmorgen im Februar 1965 
ist der Stadtbus am TWE-Bahnhof Giiters- 
loh Nord angelcommen und eine groEe 
Schar von Reisenden stromt bei eisiger Kalte auf 
den Bahnsteig der Teutoburger-Wald-Eisenbahn. 
Damals war der Samstag noch ein regularer Ar- 
beitstag und die Ziige der TWE noch ein unver- 


zichtbares Verkehrsmittel ins Umland. Zu diesem 
Zeitpunkt wurde der TWE-Personenverkehr be- 
reits weitgehend mit Triebwagen der Maschinen- 
fabrik Esslingen abgewickelt. 

Schwerpunkt war stets der rege Berufsverkehr 
von Giitersloh nach Versmold und Kaunitz. Der 
rechts zu sehende VT 62 war zu diesem Zeitpunkt 


100 


DAS HISTORISCHE BILD 



Frenz/SIg. Josef Hogemanrr 


von der Hildesheim-Peiner Kreiseisenbahn ange- 
mietet, der VT 21 auf dem linken Gleis stammte 
von der Farge-Vegesacker Eisenbahn. Beide Bah- 
nen hatten ihren Personenverlcehr damals bereits 
eingestellt, sodass sie die Triebwagen entbehren 
konnten. Die TWE war noch bis 1978 im Schienen- 
personenverlcehr aktiv. 


Aktuell bestehen sogar gute Aussichten auf eine 
Reaktivierung des SPNV auf Teilen der TWE. Das 
Gebaude rechts im Hintergrund ist auch heute 
noch Sitz der Bahnverwaltung und wurde erst 
kiirzlich umfassend renoviert. Die Baume und das 
Gebaude hinten mussten hingegen schon lange 
dem StraEenbau weichen. Josef Hogemann 
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Wegen akuten Lokmangels im Mai 1990 wurde die IV K auch vor Planzugen von Cranzahl nach Oberwie- 
senthal eingesetzt. Hier hat sie gleich den Bahnhof Hammerunterwiesenthal erreicht stefan Becher (aiie) 


STRASSENERSATZVERKEHR 

IV K statt Bus 

EINEN SOMMER LANG ■ Weil die 

StraBe im Sehmatal unmittelbar nach 
der Wende saniert wurde, musste die 
parallel verlaufende Fichtelbergbahn 
die „Gummikonkurrenz" ersetzen 


D ie Perspektive der Schmalspurbahn von 
Cranzahl nach Oberwiesenthal sah unmit- 
telbar nach dem Mauerfall iiberhaupt nicht 
gut aus. Da tauchten - wie zur Torschlusspanik 
passend - noch einmal eine IV K mit einem alten 
sachsischen Personenzug aus den Anfangen des 
vorigen Jahrhunderts auf und fuhren von April bis 
Anfang September planmaEige Personenziige. Der 
Grund? Der Bus konnte nicht fahren, da die StraEe 
zwischen Cranzahl und Neudorf im engen Sehma- 
tal grundsaniert wurde! Ob diese ungewohnliche 
MaEnahme seinerzeit die Bahn rettete? 
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Zwei „KlasserT geniigen, mehr fasst der Bus auch nicht. Die Erde oben im Erzgebirge ist karg f das Klima 
rauh. Die Gerausche einer IV K bringen die zwei Ponys nicht aus der Ruhe, den Bauern schon gar nicht ... 


Ein wunderschoner Nachmittag im Mai des Jah- 
res 1990: Am Schmalspurbahnsteig in Cranzahl ist 
ein kurzer Zug bereitgestellt. Er besteht aus zwei 
urigen, alten sachsischen Traglastenwagen und ei- 
nem ebensolchen Paclcwagen. Was fur ein Anblick! 
Es ist der sogenannte „StraRenersatzverkehr“, 
durch den die bestehenden Busverbindungen zwi- 
schen Cranzahl und Neudorf auf die Schiene verla- 
gert wurden. 

Plandienst mit IV K im Jahr 1990! 

Mit leisem „klaclc-klack-klack“ und leicht krauseln- 
dem Rauch nahert sich eine IV K und setzt sich vor 
den Zug. Es ist die 99 1608, die gerade frisch mit 
Kohle und Wasser versorgt wurde. Zusatzliche 
Ziige, Lokmangel und nicht zuletzt enthusiasti- 
sche Eisenbahnfreunde in den maRgebenden 
Dienststellen der Deutschen Reichsbahn haben 
dafiir gesorgt, dass noch einmal eine echte alte 
sachsische Garnitur in unserem hochtechnisierten 
Heimatland des Jahres 1990 taglich in Planziigen 
anzutreffen ist. 

Ich habe es mir im Wagen bequem gemacht. Es 
sind nur wenige Fahrgaste im Zug. Die Wagen- 
fenster waren nur iiber einen Lederriemen zu off- 
nen, der mit einem kraftigen Ruck den Rahmen 
etwas vorzieht und damit das Senlcen der Fenster- 
scheibe ermoglicht. Man musste natiirlich aufpas- 


sen, dass man nicht mitunter plotzlich den gesam- 
ten Rahmen in der Hand hielt. 

Mittlerweile ist der Zug abfahrbereit. Der Auf- 
sichter hebt die Kelle und gibt einen Achtungspfiff 
als Zeichen fur die Abfahrt. Mit einem lcurzen 
Ruck setzt sich der lcleine Train in Bewegung. 
Durch das weit geoffnete Fenster dringen alle 
Gerausche der zischenden IV K herein. 

Wir verlassenen die Ortslage Cranzahl. Die 
Bahntrasse schmiegt sich an die Landschaft an und 
der Zug nimmt in beschaulicher Fahrt und iiber 
holprige SchienenstoRe seinen Weg am Hang iiber 
den Hausern. Rechts unten auf dem Feld bestellt 
ein Bauer noch mit Pferden vorm Pflug sein Feld. 

Respektsperson Zugfuhrer 

Es fehlt nicht viel und man fiihlt sich wirklich in 
die Anfange des 20. Jahrhunderts versetzt. Auf alle 
Falle sind Stress und Helctik des Alltags bei so ei- 
ner Fahrt schnell vergessen. 

Plotzlich ein lautes Krachen: Die Tiir wird unge- 
stiim aufgerissen. Polternd tritt der Zugfiihrer her- 
ein, der resolut zur Fahrkartenkontrolle auffordert. 
Durch seinen Schnauzbart, seine rote Scharpe 
iiber der Brust, seine stattliche GroRe und den et- 
was grimmigen Blick wirlct er respelcteinfloRend, 
obwohl er erst um die 20 Jahre alt ist. Bestimmt, 
trotzdem dabei hoflich, verrichtet er seine Arbeit 
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1990 gab es noch einen bescheidenen Guterverkehr. Und auch den bewaltigte die 99 1608 


und verschwindet bald wieder. War auch er in 
Wirklichkeit eine geisterhafte Person aus den 
friihen 2oer-Jahren? 

Wichtige Unterwegsstation Neudorf 

Der nachste Haltepunkt ist Unterneudorf. Kein 
Mensch steigt hier ein oder aus. Vorn macht ein 
aus alien Fugen dampfendes und fauchendes Ma- 
schinchen wieder Betrieb, um die kleine Wagen- 
schlange in Bewegung zu setzen. Frisches Maien- 
griin umgibt nun das Gleis und danach wird in 
einem groEen Bogen der Blick auf Neudorf frei. 

Im Bahnhof angekommen steigen die wenigen 
Fahrgaste aus. Hier wird die Kreuzung mit dem 
talwarts fahrenden Personenzug abgewartet. Da- 
nach setzt die Lolc um und macht sich fur die 
Riickfahrt fertig. 

Sogar Guterziige mit der 99 1608 

Chronischer Ersatzteilmangel bei den Einheitsloks 
in jener Zeit hatte zur Folge, dass viele Maschinen 
der lEi-Bauart dem Betriebsdienst nicht zur Verfii- 
gung gestellt werden konnten. Es gab sogar Tage, 
da bewaltigten 99 1734 und 99 1608 den gesamten 
Verkehr allein auf der Strecke zwischen Cranzahl 
und Oberwiesenthal. So wurde die IV K auch zur 


Beforderung von Giiterzugen herangezogen. Ins- 
gesamt lcnapp 70 Tonnen Last mutete man der 
lcleinen Maschine vor einem GmP bei der anstren- 
genden Bergfahrt zu. Das waren drei Wagen und 
ein Rollwagen mit aufgeboclctem Giiterwagen. Rei- 
ne Guterziige bestanden oft nur aus einem bela- 
denen Rollwagen und dem dazu gehorigen Paclc- 
wagen, talwarts allerdings nahm die 99 1608 eine 
„ganze Leine“ an die Kupplung. 

Das kommt nicht wieder. Oder? 

Seit einem Vierteljahrhundert ist das nun Vergan- 
genheit. Es war einzigartig, in dieser damals abge- 
schiedenen Welt den Eisenbahnbetrieb bei einer 
Mitfahrt oder an der Strecke zu erleben, lcam doch 
fast jede halbe Stunde ein Schmalspurzug. Unsere 
Bilder zeigen etwas vom ehemaligen Betriebsge- 
schehen. Die Atmosphare von damals kann man 
teilweise an den Schmalspurstrecken Sachsens si- 
cherlich auch heute noch atmen, aber die einmali- 
ge Ruhe wird wohl nicht so schnell wiederkehren. 
Die 99 1608 war stets zuverlassig und gehorte da- 
mals recht schnell zum gewohnten Bild. Heute ist 
die Maschine bei der Sachsischen Dampfeisen- 
bahngesellschaft in Radebeul stationiert und nach 
wie vor betriebsfahig. Stefan Becker 
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DIE ECHAZTALBAHN 

Zehn Prozent Steigung! 

einfach zu steil ■ Eine Umstellung auf reinen Reibungsbetrieb wie auf den 
ehemals preuBischen Zahnrad- und Reibungsstrecken hat es zwischen Honau 
und Lichtenstein nie gegeben. Die zehn Prozent waren einfach zu steil 


N achdem mit der Industrialisierung und dem 
Eisenbahnbau im Konigreich Wiirttemberg 
eine neue Ara begonnen hatte, wollten auch 
die Gemeinden und Fabriken im Echaztal - ein Ne- 
bental des Neckars, das sich bis in die Schwabische 
Alb erstreckt - am daraus resultierenden Auf- 
schwung teilhaben. Die Erzeugnisse der Fabriken 
sollten schnell und kostengiinstig auf weiter ent- 
fernte Marlcte gelangen. Auch die Aussicht auf bil- 
lige Arbeitskrafte von der noch lcaum erschlosse- 


nen Alb lie£ das Interesse der Fabrilcanten an ei- 
nem Bahnneubau wachsen. Selbst die Verschone- 
rungs-Vereine im Tal und der neu gegriindete Alb- 
verein pladierten fiir diesen Strecken-Neubau, um 
die landschaftlichen Schonheiten des Echaztales 
und der Alb fiir weite Kreise der Bevolkerung und 
den Fremdenverkehr besser zu erschliefeen. 

Schon 1868 hatte sich in Reutlingen ein Eisen- 
bahnkomitee gebildet und warb bei der Eisenbahn- 
verwaltung in Stuttgart vehement fiir den Ausbau 
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Das herrliche Foto aus dem Jahr 1893 vom 
talseitigen Ende der Zahnstange in Honau (links) 
mit der Lok ACHALM, der wurttembergischen Fz 
69l f zeigen wir auch deshalb, weil wir vom selben 
Fotostandort aus ein Motiv von 1961 mit der 
Zahnradlok 97 502 und einer Schienenbusgarnitur 
haben (oben) Helmut Bader (2) 


Kursbuch-Kartenausschnitt der Reichsbahn-Direkti- 
on Karlsruhe aus dem Jahr 1937 Herbert Stemmier 
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einer Bahnlinie hinauf auf die Alb und weiter in 
Richtung Donautal. Mit der Verabschiedung der 
Bahngesetze vom 28. Juni 1889 und 10. Mai 1890 
iiber den Weiterbau von Honau nach Munsingen 
gab die Eisenbahnkommission der wiirttembergi- 
schen Regierung fur soch ein Vorhaben grimes 
Licht. 

1891: Der Bau beginnt 

Ab August 1891 begann der Bau der Bahntrasse am 
schon seit 1859 existierenden Bahnhof Reutlingen, 
der 374,8 Meter iiber N. N. lag. 

Ober die Haltestelle Eningen, die spater in Reut- 
lingen Siid umbenannt wurde, zog sich die Gleis- 
fiihrung talaufwarts nach Pfullingen. Dort durch- 
schnitt sie auf 428 Metern Seehohe den einstigen 
Friedhof. Hier entstand 1892 der Bahnhofsplatz 
mit dem Bahnhofsgebaude samt den dazugehoren- 
den Schuppen und Gleisanlagen. Der westliche 
Teil dieses Begrabnisplatzes diente anschlieRend 


als Park, der allerdings nicht allzu iiberschwang- 
lich die Bezeichnung Stadtgarten erhielt. Nur der 
ostliche, neuere Teil diente daraufhin noch als 
Friedhof der Stadt Pfullingen. 

Zuerst stetig leicht bergan 

In einem Einschnitt unterhalb der heutigen Eisen- 
bahnstraRe durchquerte die Trasse den FuR des 
Ursulabergmassives, im Pfullinger Sprachge- 
brauch „Urschlaberg“ genannt. Die Strecke zog 
sich weiter das Echaztal hinauf und erreichte bei 
447,5 Metern iiber N. N. den Haltepunkt Pfullinger 
Papierfabriken, der in Pfullingen Siid umbenannt 
wurde, nachdem die Fabrilc nach 1920 aufgegeben 
worden war. Siidlich davon iiberquerte eine weitere 
Eisentragerbriicke die StaatsstraRe talaufwarts, 
spater als BundesstraRe 312 bekannt. Dieser 
Briickeniibergang existiert noch heute, iiber ihn 
fiihrt ein Fahrradweg, der die ehemalige Bahntras- 
se nutzt. 
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zeigte die Linienfiihrung des 
Albaufstiegs, den Weiterbau 
hiniiber nach Kleinengstingen 
auf der Hochflache und die Wei- 
terfiihrung der Bahn bis Miin- 
singen und Schelklingen, um 
dort an die vorhandene Bahn im 
Donautal anzuschlieRen. 

Der Bau ab Honau erzwang 
von alien Gewerken eine techni- 
sche Meisterleistung. Sie muss- 
ten bei 703,4 Metern iiber dem 
Meer (zulciinftige Station Lich- 
tenstein) die Albhochflache er- 
Geschafft! In Lichtenstein ist 1957 die 97 504 (mit moderner DB-La- reichen. Dank Oberbaurat Klose, 
terne oben an der Rauchkammer) angekommen stadtarchiv Munsingen dem Leiter der Maschinenabtei- 

lung der Koniglich-Wiirttember- 
gischen-Staatseisenbahnen, und der Anwendung 
des RiggenbaclTschen Zahnstangensy stems gelang 
es, die Strecke mit der geforderten Maximalstei- 
gung von 1:10 zu bauen. Sie iiberwand vom Bahn- 
hof Honau bis zur Station Lichtensteinbei 2,11 Kilo- 
metern Lange eine Hohendifferenz von 178,9 
Metern. 

Schotter gleich vor Ort gewonnen 

Am 11. September 1892 begannen die Bauarbeiten. 
Der weitere Ausbau der Strecke ab Lichtenstein ist 
ab dem 19. April 1893 belegt, wobei Bauziige schon 
seit Anfang April die erst spater offiziell freigege- 
bene neue Honauer Steige befuhren. Ab Mai 1893 
dampften probehalber die ersten Personenziige 
von Honau hinauf zur Station Lichtenstein. 

Die Arbeiter kannten ihre schwere Arbeit auf 
der Trasse: Dazu gehorte das Heraussprengen von 
storenden Felsnasen, den anschlieRenden Weiter- 
bau im briichigen Kalkgestein 
Blick aus dem Fiihrerstand des VT 97 im Bahnhof Unterhausen. Nach samt Einbau von Faschinen und 
einem kurzen Halt geht es weiter bergan gen Honau Wolfgang Geisei der notwendigen Drainage. Auch 

das Brechen von gesprengtem 
Gestein in bestimmte GroRen zu 
passendem Schotter fur den Auf- 
bau der Bettung gehorte zu ihren 
Arbeiten. 

Die neun Meter langen Schie- 
nen, 13 Zentimeter hoch, wurden 
auf impragnierten Schwellen mit 
schwebenden Stolen verlegt. 
Fur Weichen wurden Stahl- 
schwellen verwendet. Die Monta- 
ge der Zahnstange wurde am 
Schluss vorgenommen. 

In den „Albvereinsblattern“ 
war im April 1893 zu lesen: „Die 
Bauarbeiten auf der Steige gehen 
dem Endausbau entgegen." 

Die Freigabe der 23,482 Kilo- 
meter langen Eisenbahnlinie 
vom Bahnhof Honau iiber die 
Steige hinauf zur Station Lich- 


Talaufwarts erreichte die Trasse parallel zur 
schon 1811 ausgebauten EchaztalstraRe nun den 
Nordrand von Unterhausen. Bei 481 Metern ii. N. 
N. entstand der Haltepunkt Spinnerei Unterhau- 
sen. Danach stieg die Gleisfiihrung weiter an und 
fiihrte wiederum durch einen Einschnitt, bevor bei 
507 Metern iiber dem Meeresspiegel der Bahnhof 
Unterhausen erreicht wurde. 

Von dort aus erreichte die Bahn weiter talauf- 
warts den auf 525 Metern Seehohe gelegenen 
Bahnhof Honau. Nach nur neun Monaten Bauzeit, 
von August 1891 bis Mai 1892, lconnte die 11,4 Kilo- 
meter lange Strecke im Echaztal fertiggestellt und 
am 2. Juni 1892 festlich eingeweiht werden. 

Die Honauer Steige nach Lichtenstein 

Nach der Einweihung der Linie von Reutlingen 
nach Honau gingen die Bauarbeiten am Albauf- 
stieg weiter. Der seinerzeit ausgearbeitete Plan 
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in Reutlingen rollt ein Zug von der Alb her und aus dem Echaztal ein. Als letzter der drei Wagen lauft ein 
schoner wurttembergischer Vierachser mit f Zuglok ist die 97 504 sig Helmut Bader 


tenstein, hiniiber nach Kleinengstingen und von 
dort weiter nach Munsingen feierten die Einwoh- 
ner der dortigen Oberamtsstadt am 30. September 
und 1. Oktober 1893. 

Der langsame und teure Verkehrsfluss auf der 
Honauer Steige declcte nur einen Teil der eigent- 
lich angenommenen Transportkapazitat aus dem 


Gebiet des Neckartales iiber die Alb ab. Bald merle- 
ten die Verantwortlichen und betroffenen Bahn- 
nutzer, dass ein GroBteil der transportierten Giiter 
leichter und kostengiinstiger von der Donautalseite 
her das Gebiet der Alb erreichte als von der hoch- 
gepriesenen Albvariante durch das Echaztal. Ein 
Transitaufkommen, ahnlich wie iiber Geislingen 



im Bahnhof Honau konnte Wasser gefasst werden 


Stadtarchiv Munsingen 
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Die Einfahrt in die Leiterzahnstange nach dem 
System Riggenbach in Honau Helmut Bader 


Helmut Bader: Die Echaztalbahn 


Die 

Echaztalbahn 

Albaufstieg mit der Zahnradlok 



Aibaufstieg mit der Zahnradlok 

128 Seiten, ca. 100 Abbildungen, Format 17 x 24 cm, 
Hardcover, www.suttonverlag.de 

ISBN-13: 978-3-95400-552-9 


und das Neckartal aufwarts iiber die Tubinger Li- 
nie, hatte die Bahnverwaltung gleich abgeschrie- 
ben. Dennoch musste man sich aber eingestehen, 
dass die Trasse das Echaztal aufwarts und per Ho- 
nauer Zahnradbahn auf die vordere Reutlinger Alb 
es sehr wohl schaffte, in der relativ lcleinen Region 
fur einen wirtschaftlichen Aufschwung zu sorgen, 
von der sehr guten touristischen ErschlieRung der 
Gegend ganz zu schweigen. 

Die Honauer Steige und ihr Ende 

In den 6oer-Jahren beschloss die Deutsche Bun- 
desbahn MaRnahmen zur Stilllegung vieler unren- 
tabler Strecken in ihrem Netz. Darunter fiel auch 
die Honauer Steige. Die Anrainer solcher Strecken 
demonstrierten dagegen, allerdings meist ohne Er- 
folg, so auch im Echaztal. Vom damaligen Einsatz 
zum Erhalt der Bahnstrecke zeugen noch heute 
Ordner voller Dokumente im Honauer Rathaus. 
Am Sonntag, dem 27. Juli 1969, befuhr der letzte 
Zahnrad-Triebwagen die Steilstreclce. Er verlieR 
Honau um 20.15 Uhr und fuhr zuriiclc nach Reut- 
lingen. So endete der Personenzugverkehr. 

Das Ende der Zahnraddampfloks war schon 
friiher gelcommen. Bis zum 26. Mai 1962 hatten 
die fimffach gelcuppelten Maschinen der Baureihe 
97.5 die Steilstreclce befahren. 

Ab Dezember 1970 begann der Abbau der Glei- 
se, obwohl erst 1964/65 - lcaum sechs Jahre vorher 
- das gesamte Zahnstangensystem erneuert wor- 
den war! Die Schienen machten Platz fur einen 
Fahrradweg. 

Auch der Oberbau der Strecke von Lichtenstein 
hiniiber nach Kleinengstingen musste ab 1969 
weichen. So „starb“ nach 78 Jahren Betriebszeit die 
Albquerverbindung von Reutlingen nach Schelk- 
lingen. Das leer stehende Lichtensteiner Stations- 
gebaude verfiel zusehends, nachdem Randalierer 
es demoliert hatten. Am 18. September 1972 learn 
seine letzte Stunde: Das alte Gebaude wurde abge- 
tragen. 

Erinnerungen aus der Zeit des Krieges 

Aufgrund der Bombardierung des Reutlinger 
Bahnhofs durch amerikanische Flugzeuge im Fe- 
bruar 1944 erlitt die Lok 97 501 Starke Schaden und 
musste bis Dezember 1944 in der Maschinenfabrik 
Esslingen notdiirftig repariert werden. 

Im Januar 1945 wurden die Reutlinger Bahn- 
hofsanlagen erneut angegriffen. Dabei explodierte 
eine Bombe neben der 97 502 und beschadigte sie 
schwer. Nach dem Ende des Krieges stand sie in 
Esslingen, also in der amerikanischen Besatzungs- 
zone. Die dortigen Eisenbahner iiberlegten nun, 
die Lok zu verschrotten. 

Den Bahnkollegen in Reutlingen, in der franzo- 
sisch besetzten Zone, fehlte allerdings die drin- 
gend benotigte Lok, nach einer Reparatur sollte sie 
moglichst bald wieder auf der Echaztalbahn ihren 
Dienst tun. Der „interne Kollegendraht“ funktio- 


110 



DIE ECHAZTALBAHN 



Frisch lackiert zeigt sich die 97 504 nach ihrer Ausmusterung 1962 in Reutlingen stadtarchiv Munsingen 


nierte auch in dieser bitteren Zeit, und so stand die 
97 502 eines Tages „zufallig“ und „mitnahme- 
fahig“ auf einem Esslinger Gleis, um sie in einer 
Nacht- und Nebelaktion aus der amerikanischen 
Zone zu bringen. Das Husarenstiick gelang. Die 
anschlieRende Reparatur im AW Friedrichshafen 
(franzosische Zone) ermoglichte dann wieder den 
Einsatz der 97 502 auf der Echaztalbahn. 

Die Franzosen agierten pro Bahn! 

Eine historische Uberlieferung lasst deutlich wer- 
den, dass sich nach 1945 hauptsachlich die franzo- 
sische Besatzungsmacht dafiir stark machte, die 
bahntechnische Infrastruktur zu erhalten. Auch 
der Miinsinger Truppenubungsplatz zahlte zu 
ihrem Einflussgebiet und sollte von der franzosi- 
schen Armee belegt werden. 

Da Ulm und Blaubeuren zur amerikanischen 
Zone gehorten, blieb den Franzosen nur der von 
ihnen unmittelbar kontrollierte Zugang von Nor- 
den her. Daher fielen die Echaztalbahn und der 
Honauer Albaufstieg lceiner Streichung anheim, 
wie noch in den 6oer-Jahren ein franzosischer Of- 
fizier aus der ehemaligen Reutlinger Garnison be- 
statigte, der auch mit Transporten nach Miinsin- 
gen zu tun hatte. 

Die Strecke im Echaztal lebte langer 

Dampflokomotiven kamen bis 1972 ins Echaztal 
nach Honau. Es waren in Tubingen stationierte 
Loks der Baureihe 64. Der Betrieb nach Honau en- 


dete am 28. Mai 1983. Der allerletzte Sonderzug 
von Reutlingen nach Honau fuhr am 11. Oktober 
1983. Der Gleisabbau dauerte nur kurze Zeit. So 
verschwand bis zum 9. Marz 1984 die Strecke tal- 
abwarts von Honau bis zum Bahnhof Reutlingen 
Siid. Auf den verbliebenen Gleisen zwischen dem 
Reutlinger Hauptbahnhof und Reutlingen Slid gab 
es jedoch bis September 1994 noch Giiterverkehr. 
Dieser Abschnitt wurde zum 1. Juni 1995 offiziell 
eingestellt. Helmut Bader 

Loks der Reihe 94.l f wiirtt. Tn # waren in Reutlingen 
fur den Rangierdienst zustandig Helmut Bader 
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14. Juli 1958: Koln Hauptbahnhof 

■ zum Beitrag „wo? Am Dom!" 
im Heft 12/15: 

Der Artilcel iiber den Kolner Hbf 
war sehr interessant und gut be- 
bildert. Besonders schon ist das 
erste Bild mit der oi 004 und 
03 1021. Bei 01 004 vom Bw Ha- 
gen-Eckesey vor D 65 fallt sofort 
das fehlende dritte Spitzenlicht 
auf (Sommer 1958 schon Vor- 
schrift), dafiir hat sie moderne 


Hans Schmidt/SIg. H. Brinker 

Reflexglaslaternen auf der Puf- 
ferbohle. Bei 03 1021 (Bw Dort- 
mund Bbf) ist es das bekannte 
Drei-Licht-Spitzensignal, aber 
mit DRG-Lampen. 

01 004 wurde im September 
1958, als alle 03.10 nach Hagen- 
Eckesey lcamen, nach Paderborn 
umstationiert und bereits im 
September 1959 als eine der ers- 
ten DB-01 z-gestellt. 


Dieser D 65 war von Koln bis 
Munster jahrelang Stammleis- 
tung des Bw Hagen-Eckesey, erst 
mit 01, ab Herbst 1958 der 03.10 
bis zur Elektrifizierung im Mai 
1964. Hoch interessant der D 172 
Krefeld - Basel SBB mit dem 
Laufweg iiber Koln, rechts des 
Rheins bis Koblenz, ab dort linlce 
Rheinstrecke bis Bingerbriick, 
dann iiber Bad Kreuznach nach 
Kaiserslautern. Dort wurde Kopf 
gemacht, dann Lolcwechsel auf 
Baureihe 39 des Bw Kaiserslau- 
tern. Weiter ging es iiber Neu- 
stadt (W), Landau nach Karlsru- 
he, dort wieder Kopf und mit 
einer E 10 nach Basel. Ein heute 
unvorstellbarer Zuglauf! 

Der D 172 im Abschnitt Koln 
- Kaiserslautern war im sechsta- 
gigen Umlaufplan der Reihe 
03.10 des Bw Ludwigshafen ent- 
halten, fiir den nur acht Lolcs zur 
Verfiigung standen. 

Dr. Joachim Ludwig , Heidelberg 

Als gebiirtiger Kolner und Eisen- 
bahnfreund aus den 8oer-Jahren 
kam ich auch im Dezember wie- 
der nicht um das LOK MAGA- 
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ZIN herum. Die iibersichtliche 
Chronologie mit aufschlussrei- 
chen Zeichnungen und Fotogra- 
fien zum Kolner Hauptbahnhof 
ist fur jeden, der sich speziell mit 
rheinlandischer Eisenbahnge- 
schichte beschaftigt, ein Muss. 
Vor gut 30 Jahren hatte es mir 
dieser Bahnhof mit seiner gigan- 
tischen Hallenkonstruktion be- 
sonders angetan. Statt gemein- 
sam mit Familienangehorigen - 
wie es normale Menschen tun - 
in den einladenden Einkaufs- 
straRen (Schildergasse o. a.) der 
Dom-Stadt zu flanieren, besuch- 
te ich allein mehrere Stunden 
lang den damals noch etwas ver- 
wegenen und dunlcel wirkenden 
Bahnhof, auf dessen Bahnstei- 
gen es je nach Wetterlage kraftig 
zog. Die vergilbten Glaser der 
Hallenkonstruktion waren noch 
vom Rauch des Dampflokbetrie- 
bes gezeichnet, teilweise zerbro- 
chen oder fehlten lcomplett. An 
manchen Tagen roch es am 
Bahnsteig intensiv nach Braue- 
rei. Der betorende Geruch, der 
siiffiges Kolsch verhieR, verstark- 
te die tolle Atmosphare ... 

Marc Schnell 

■ Zum Portrat „Besser als 
Tt'iebwagen" im Heft 12/15: 

Bass erstaunt war unsere Redalc- 
tionsassistentin Brigitte Stuiber, 
als bei ihr das Telefon klingelte 
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und sich Gunter Lulay meldete. 
Er sei der vierjahrige Knirps auf 
dem Foto vor der 70 123 in unse- 
rem Portrat der badischen Ig! In 
den Jahren zwischen 1934 und 
1941 weilte er mehrfach in Bad 
Durrheim, um dort sein Asthma 
zu lindern. Der GroRvater, selbst 
lange Zeit Eisenbahner, begleite- 
te den Jungen gern zum Bahn- 
hof. Dabei ist jenes Foto entstan- 
den. Gunter Lulay erinnert sich 
weiter an ein Anschlussgleis zur 
Saline, auf dem Akkuloks im 
Einsatz waren. Redaktion 

Gunter Lulay im Alter von vier 
Jahren vor der 70 123 sig r Heym 
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VORSCHAU 



TITELTHEMA 

Ossis im Western 


FAHRZEUGE 

03.10 - DR-Reko-Lok 


Nach der Wiedervereinigung wechselten Lolcomo- 
tiven und Wagen von Ost nach West und umge- 
kehrt. Die zahlenmaEig starkste Wanderung voll- 
zogen die Elektroloks der Baureihe 243. Aber auch 
die sowjetischen GroEdieselloks wurden im Wes- 
ten heimisch. Ein Riickblick in bewegte Zeiten ... 

GESCHICHTE 

50 Jahre Museumsbahnen 



16 der bei der Reichsbahn in der DDR verbliebenen 
Loks der Baureihe 03.10 erhielten den Neubau- 
Hochleistungskessels 39. Somit war die Reko-03.10 
geboren. Fur viele war und ist sie die schonste DR- 
Lok. Der herrliche 6/8-Talct ihres Drillingstrieb- 
werlcs ist ein Genuss. Noch aktiv ist die 03 1010. 

FAH RZEUGPORTRAT 


Akku-Triebwagen ETA 1 50 



Vor 50 Jahren wurde der Deutsche Eisenbahn-Ver- 
ein (DEV) gegriindet. Im selben Jahr - 1966 - 
eroffnete die erste Museums-Eisenbahn Deutsch- 
lands ihren Betrieb. Die 1.000-mm-Bahn zwischen 
Bruchhausen-Vilsen und Asendorf ist damit die 
Urahnin aller unserer Museumsbahnen. 


Mit ihren Elektro-Triebwagen, deren Motoren den 
Strom aus Batterien bezogen, beschritt die Bundes- 
bahn einen Sonderweg, auf dem ihr niemand folg- 
te. 1954 bis 1965 wurden 232 Triebwagen gebaut. 
Ihre Spitznamen zeugen von der Beliebtheit: „Bie- 
ne Maja“, „Steckdosen-IC“ oder „Akku-Blitz“. 




NICHT VERPASSEN: DAS LOK MAGAZIN 03/2016 
ERSCHEINT AM 19. FEBRUAR! 


Liebe Leserinnen und Leser, 


Sie haben Freunde oder Belcannte, die sich ebenso fur die 
Eisenbahn mit all ihren Facetten begeistern wie Sie? Dann empfehlen 
Sie uns doch weiter! Ich freue mich iiber jeden neuen Leser. 


Ihr ^7 — 

Verantwortlicher Redalcteur LOK MAGAZIN 
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Helmut Brinker Thomas Piitz 





SCHLUSSPUNKT 




lm Winter 1980 strahlen nur die drei 



warm-gelben Lampen der 244 054 im 
Leipziger Hbf etwas Warme aus. 
Entsprechend menschenleer ist alles. 

Ralph Luderitz 
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